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La ensenanza de Nautica en el Pais Vasco.
Siglos XVI-XX

Gonzalo Duo

OBIJETIVOS

Nuestro estudio se refiere a los aspectos formales de la ensefanza tedrica de la Navegacion que pudie-
ron disponer los pilotos de altura en el Pais Vasco a lo largo de la Historia Moderna y Contemporanea.

Durante los cinco siglos (XVI-XX) que puede abarcar la investigacién documental, los pilotos de altura
constituyeron un sector social muy destacable en Euskal Herria, desenvolviéndose profesionalmente en la
medida en que alcanzaban un mejor nivel de conocimientos cientificos mediante el estudio de materias
que se englobaban primero en la Hidrografia, tales como Astronomia, Matematicas, Fisica, Geografia,
Dibujo, etc.

Recordemos que la Teorfa de la Navegacién nace en el Renacimiento con naturaleza empirica y por
esta caracteristica de «ciencia Util», su estudio permanecié durante siglos al margen de las universidades,
dedicadas a las «ciencias sublimes» y reticentes cuando no condenatorias de las ciencias empiricas.

En Euskal Herria, los estudios cientificos de Navegacion que empezaron a impartirse por el Consulado
de Bilbao, después de 1511, son contemporaneos de los de Canones, «sublimes», que se oficializaron en
1543, en la Universidad de Ofate. La ensefianza de Nautica ha llegado hasta nuestros dias, salvando cons-
tantes de precariedad, proceso que constituye el objeto de nuestra investigacion.

1. INTRODUCCION. LOS PROGRESOS DE LA CIENCIA NAUTICA EN LA NAVEGACION DE
ALTURA DURANTE EL RENACIMIENTO: PORTUGAL Y CASTILLA

1.1. Piloto de altura, un oficio del Renacimiento

Cuanto se refiere a los progresos cientificos que hicieron posible el desarrollo de la navegacién de altu-
ray la formacién especifica de los pilotos que aprendieron su practica, se encuadra en el gigantesco y ace-
lerado proceso de transformacion cultural que llamamos Renacimiento y que se propagé desde ltalia a
toda Europa.

Al horizonte europeo medieval se abrieron las periferias de Africa y de las Indias occidentales, mientras
la navegacién superaba la de cabotaje, a la vista de la costa, y desarrollaba la de «altura», mar adentro y
de modo seguro’.

Los «pilotos de altura» hubieron de enriquecer su saber experimental y pericia, nada desdefiables,
con una suma de conocimientos tedricos que precisaban el estudio de las ciencias exactas y sus técni-
cas: Cosmografia, Geografia, Matematicas e Hidrografia, asi como el uso y fabricacién de los instru-
mentos de su aplicacién, es decir, el astrolabio, la brujula, el cuadrante, la ballestilla, compases, son-
das, etc.

El mismo paulatino perfeccionamiento se produjo en el disefio de los barcos, mejorando su solidez,
capacidad, facilidad de maniobra y velocidad.

Los centros donde se comenzé a impartir la nueva ciencia de la navegacion, que hacia posible los lar-
gos viajes ultramarinos, se llamaron primero catedras de Cosmografia, de Hidrografia, del Arte de Navegar
y, mas tarde, aulas, museos y escuelas de Nautica.

1. HALE, J. R.: La Europa del Renacimiento. 1480-1520, Alianza Ed., Madrid, 1973, pp. 50-51.
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1.2. Sagres y Cadiz

Para nuestra investigacion sobre la docencia de Nautica en el Pais Vasco, conviene recordar dos reali-
dades o hechos historicos que se dieron, durante el siglo XV, en la costa que se extiende entre el estrecho
de Gibraltar y Cabo San Vicente, zona maritima que frecuentaron los marinos vascos durante la Edad
Media y el Renacimiento, y desde la que zarparon las expediciones que fueron descubriendo las periferias
africanas y americanas.

El protagonismo de «vizcainos» y «gascones» en aquella costa del sur de la peninsula, se puede datar
desde los privilegios aduaneros en el puerto de Sevilla, concedidos por Fernando IV a la villa de Bilbao
recién fundada, en 1300 y pronto extendidos a otros puertos del Seforio, por los cuales se permitia trafi-
car a los «vizcainos», «asi como usan los genoveses y gascones»? integrando con esta Ultima denomina-
cién a la totalidad de los marinos comerciantes del litoral vasco, entre Bilbao, Donostia, Pasaia y Baiona.

El primero de los hechos histéricos a que aludiamos se refiere al impulso cientifico de la navegacion
que hizo posibles los extraordinarios descubrimientos portugueses, llegando hasta Cabo Bojador en 1434
y al de Buena Esperanza en 1487.

Se tiene por estudiosos promotores de estos primeros grandes avances para la navegacion de altura a
dos personas de la familia real portuguesa: el infante Enrique el Navegante y, a su muerte, en 1460, al rey
Jodo II. Una popular mitificacion del «Navegante» lo representa como un sabio ermitafio, fundador de una
primera escuela de Nautica en su retiro de Sagres, sobre el Cabo San Vicente?.

Ciertamente, en torno a Sagres y al puerto proximo de Lagos, hay probada referencia del grupo de
expertos nauticos*, portugueses, italianos y norteafricanos, al que se considera pionero en aplicar a la
navegacion las novedades cientificas del Renacimiento y en formalizar empiricamente sus resultados.

Junto al éxito de los descubrimientos portugueses nos interesa destacar el surgimiento de la primera
generacion europea de maestros de la navegacion de altura, que impartieron sus ensefianzas entre Lisboa
y Sevilla.

Siendo aquellos puertos muy frecuentados por los marinos vascos de la época, no dudamos en con-
signar este periodo, en el que se alcanzarian unas primeras noticias sobre la navegacién cientifica de altu-
ra, en una etapa previa al establecimiento oficial de los estudios de Nautica.

En estas mismas décadas finales del siglo XV, sucede también el segundo hecho histérico que ha de
merecer nuestro interés. Del Colegio de Pilotos Vizcainos de Cadiz se tiene por plazo méas corto de anti-
gledad la fecha de 1460°. Las escasas fuentes documentales que se disponen, aluden a una cofradia de
pilotos lemanes o practicos, vascos de nacion, que sirven a los barcos que cruzan los mares encontrados
del Estrecho. Nos interesa destacar que significan la primicia documentada de una ensefianza y examen
nauticos, aunque solo fuera para la navegacion de bajura de usos «practicos»®.

1.3. La catedra de arte de navegar en la Casa de Contratacion de Sevilla

La avalancha de intereses comerciales que se promovieron inmediatamente del descubrimiento de las
Indias occidentales, hizo necesario que la corona de Castilla creara un organismo especifico para su ges-
tién, que fue la Casa de Contratacién de Sevilla, fundada en 1503.

El cargo de Piloto Mayor se instituyd en 1507, con competencia para cuanto tratara de la navegacion
con América. El primer designado fue Américo Vespucio, con oficio de «examinar y graduar a los Pilotos y
censurar las cartas e instrumentos necesarios para la navegacion»’.

A falta de una investigacion puntual, podemos suponer que fue muy elevado el nimero de pilotos de
«nacion vizcainay, vizcainos y guipuzcoanos que obtuvieron la patente para la «carrera de Indias». Como
los requisitos que fue imponiendo la Casa de Contratacién de Sevilla para obtener el titulo de piloto de altu-
ra no se diferenciarian sustancialmente de los exigidos por otras instituciones similares, como el Consulado
de Bilbao, fundado en 1511, seguiremos los pasos de aquélla, que han sido suficientemente estudiados.

2. GARCIA DE CORTAZAR, J. A.: Bizkaia en la Edad Media, Haranburu Ed., San Sebastian, 1985, V. I, p. 142.

3. HERMANO, J.: Historia de Portugal, Alianza Ed., Madrid, 1989, p. 156.

4. Ibidem.

5. SARASOLA, M.: Vizcaya y los Reyes Catdlicos, CSIC, Madrid, 1950, p. 158.

6. ARROYO, R.: Apunte para una historia de la ensefianza de la Nautica en Espana, Direccion General de la Marina Mercante, Madrid, 1989, p. 34.
7. LOPEZ PINERO, J.M.: El arte de navegar en la Espaia del renacimiento, Ed. Labor, Barcelona, 1986, p. 128.
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Desde el comienzo, en 1507, se consideraba imprescindible realizar un estudio teérico como comple-
mento a una larga experiencia practica.

Hasta el Renacimiento, el arte de navegacién de altura —una sabiduria practica extraordinaria que los pilo-
tos guardaban celosamente— solo habfa conocido una forma oral de transmision. Consistia en conducir el
barco al puerto de destino, navegando mar adentro, sin referencias costeras, por supuesto en mares y derro-
tas conocidas, valiéndose de una cartograffa maritima rudimentaria, sin mayores tecnicismos que la brdjula.

La eficacia de la transmisién tradicional oral de la navegacién de altura, era tan indudable y necesaria
que, el primer reglamento de examenes de Piloto de Altura, en 1527, exigia a los candidatos un largo
periodo de seis afios de practica de navegacién, en los que hubiera trabajado cerca del Piloto, ademas de
unos conocimientos tedricos, que veremos a continuacion.

Una tradicién maritima sin fronteras obligaba a los Pilotos de altura a instruir a los marineros mas
aptos. Ahora se impone un requisito administrativo: el certificado de tal instruccién, como una formalidad
necesaria para presentarse ante el tribunal.

Su caracter obligatorio se muestra claramente, por ejemplo, en las Ordenanzas del Consulado de Bil-
bao de 1737. En el capitulo 24, n° 73, dedicado al oficio de Piloto se expresa que: ninguno podra ser
admitido sin presentar certificado de los capitanes o pilotos con los que ha practicado dos afnos el pilota-
je, llevando su punto y rumbo. La condicién de haber realizado una larga practica de pilotaje ha llegado
hasta la actual carrera de Nautica.

De los pilotos de altura de la carrera de Indias se esperaba que fueran «instruidos y sepan lo que es
necesario saber en el cuadrante e astrolabio, para la junta de la platica con la Tedrica...»®.

Los exdamenes se regularon en 1527, siendo Piloto Mayor el inglés Sebastian Cabot naturalizado castella-
no. El aspirante, ademas de ser natural de estos reinos de la Corona, debia cumplir los siguientes requisitos:

1. Probar con testigos o escrituras que diesen fe, que habia navegado durante seis afios 0 mas a las Indias, que
habfa estado en la Isla Espafiola, en la de Cuba, en Tierra Firme y en Nueva Espana.

2. Tener una carta maritima y saber el punto en ella y dar la razén de los rumbos y tierras, puertos y bajos méas
peligrosos, de los resguardos que debian de darse a los bajos asi como los lugares en los que se podian
abastecer de agua y lefa.

3. Tener su astrolabio para el sol y el cuadrante para la norma, conocer sus usos para tomar altura y contar la
declinacion del sol y lo que la estrella polar alza y baja.

4. Antes de zarpar para cada viaje, el piloto debia presentar al Piloto Mayor su carta e instrumentos de nave-
gacion, para que los examinase, estando prohibido a los Maestres admitir a un Piloto que no hubiera cum-
plido esta obligacion.

5. El examen se efectuaba en casa del Piloto Mayor en fecha y hora sefalada. Concurrian todos los pilotos que
hubiera en Sevilla, quienes formulaban dos preguntas al aspirante.

6. Finalizado el examen, el Piloto Mayor recogia en secreto el voto de los examinadores, se levantaba acta por
un escribano y firmaban todos los participantes®.

En 1552, la Casa de Contratacion cred la Catedra de Arte de Navegar y Cosmografia, siendo el primer
catedratico Jeronimo de Chaves. Su obligacion consistia en «leer», como se decia entonces, un curso de
Nautica que se componia de los siguientes capitulos:

Geometria de la esfera. Medicion y uso de la posicién del sol y del polo. Uso de la carta y modo de
marcar el punto, a fin de localizar la posicion de la nave. Uso de los instrumentos de navegacion: aguja
imantada, astrolabio, cuadrante, ballestilla y nociones sobre su construccion que permiten comprobar la
exactitud de sus mediciones. Division del tiempo, fases de la luna, horas de las mareas y conocimientos
practicos correspondientes que permiten franquear las barras de los rios'.

La duracion del curso de Nautica estuvo fijada en un afio, al principio, en 1552, pero fue rebajada a
tres meses, considerando que «... son hombres pobres y no se pueden sustentar si no es de su trabajo en
las naos»™.

8. ARROYO, R.: o.c,, p. 29.

9. Ibidem, pp. 32-33.

10. THOMATZI, A.: Las flotas del Oro, Ed. Swan, Madrid, 1985, p. 24.
11. LOPEZ PINERO, J.M.: o.c., p. 146.
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En muchos casos, los aspirantes llegarian al curso tedrico con suficiente experiencia para asimilar facil-
mente sus contenidos, pero también sucedia lo contrario y fueron numerosas las quejas por ignorancia de
pilotos que habian sido aprobados'?.

El piloto de altura una vez a bordo, estaba obligado por la Casa de Contratacion a realizar una serie de
funciones, establecidas desde 1560, que tenian por finalidad enriquecer los conocimientos de la Institu-
cion. Debia escribir un diario de a bordo en el que anotaba todas las informaciones Utiles para la navega-
cién, haciendo las observaciones astrondmicas en todo lugar, a fin de establecer la posicién del mayor
numero posible de sitios, asi como levantar planos hidrograficos. No es de extrafiar que el Piloto merecie-
ra ser llamado «el sabio a bordo». Percibfan un sueldo similar al del contramaestre, algo inferior al del
capitan's,

2. ENSENANZA DE NAUTICA EN BILBAO

2.1. De 1511 a 1725

La ensefianza de Nautica en Bilbao merecié el mayor interés del Consulado desde su fundacion, en
1511. Insiste Guiard en este particular y nos sefala los nombres de los dos primeros maestros: Agurto y
Laraudo™.

Pero habia sido abandonada hacia la séptima década del siglo. En 1581, el Ayuntamiento se dirige al
Rey solicitando «el seminario de algiin cosmografo y matematico que ensefe de nuevo lo que guerras y
trabajos han consumido, con objeto de restaurar la navegacion de esta costa». La respuesta de Felipe Il es
positiva y subvenciona «un cosmografo y matematico que ensefie de nuevo... por cuatro seis meses a que
lea en ella el dicho arte»'.

El cosmografo sera el licenciado Andrés de Poza, quien ejercerd su magisterio en Bilbao el afio 1582.
El afo siguiente, por iniciativa del ayuntamiento de Donostia, impartira sus lecciones en el claustro de San-
ta Catalina’®. De nuevo en Bilbao en 1584, publicara en la Villa su Tratado de Hidrografia.

Desde fines del reinado de Felipe II, los contemporaneos abundaron en manifestar que vivian una fuer-
te decadencia maritima'’. En lo que respecta a la Nautica, el tratadista de Navegacion Pedro Porter, apun-
taba dos causas: el poco estudio de los pilotos y el atraso tedrico de los métodos y técnico de los instru-
mentos. Asi como grandes abusos en las titulaciones de los pilotos, y de éstos en el desempefo de sus
obligaciones’®.

De la decadencia de la ensefianza tedrica de la Navegacién tenemos un ejemplo en un documento que
aporta Guiard. Se trata del examen de pilotaje de altura que pasan tres marinos de Mutriku ante el Con-
sulado de Bilbao en 1644. Sin hacer alusién a haber efectuado estudios tedricos de Nautica, los aspirantes
resumen los afos de practica de navegacion, diciendo: «haver experimentado como marineros desde su
tierna edad la navegacion al reino de Portugal y otras partes...»'.

El propio almirante Gaztaneta describi¢ su formacién Ndutica con omision de los estudios teoricos:
«...desde la edad de doce anos sali a correr fortuna sobre las olas del Océano, y mis catedras han sido
continuamente sus anchorisimos Golfos, mis maestros las voces horrorosas de sus soberbias olas»?°. Si
bien, Fernandez Navarrete sefiala que Gaztafeta estaba instruido en Matematicas a los dieciséis afos?'.

En contraste, en el litoral normando, durante el siglo XVII se produjo un auge extraordinario de cate-
dras y tratados de Hidrografia??. Su influencia alcanzé el Pais Vasco progresivamente, donde las primeras

12. THOMATZI, A.: o.c., p. 66.

13. Ibidem, p. 70.

14. GUIARD, T.: Historia del Consulado y Casa de Contratacién de Bilbao y del Comercio de /a Villa, Bilbao, 1913, VI, p. 209.

15. LABAYRU, E.: Historia General del Seforio de Bizcaia, Biblioteca de la Gran Enciclopedia Vasca, Bilbao, 1968, V.IV, p. 818.

16. JUARISTI, J.: Vestigios de Babel, Siglo XXI, Madrid, 1992, p. 52.

17. CARO BAROIJA, J.: Los vascos y el mar, Txertoa Ed., San Sebastian, 1985, p. 90; SAGARMINAGA, F.: El gobierno y régimen foral del Seforio
de Vizcaya, Ed. Diputacion de Vizcaya, Bilbao, 1976, V.V, pp. 387 y 410.

18. FERNANDEZ NAVARRETE, M.: Disertacién sobre la Historia de la Nautica y de las ciencias matematicas, Madrid, 1846, pp. 229 y ss.

19. GUIARD, T:: o.c., V.I., p. 629.

20. APESTEGUI, C.: «Aproximacion a la vida y obra de Gaztafieta», Antonio de Gaztaheta (1656-1728), Untzi Museoa, San Sebastian, 1992, p. 42.
21. FERNANDEZ NAVARRETE, M.: o.c,, p. 327.

22. ANTHIAUME, A.. Evolution et enseignement de la science nautique en France et principalement chez les Normands, Parfs, 1920, V., p. 49.
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muestras de cambio se dieron en Laburdi. Los puertos de Bayona (Baiona) y San Juan de Luz (Donibane
Lohitzune) mantenian una gran actividad maritima, en las pesquerias de Terranova y en las campafas
navales de las guerras civiles francesas??, que se manifiesta, también, con la publicacién de una serie de
tratados de Navegacion.

En 1675, el ayuntamiento de Baiona reconocié la necesidad de un profesor de Hidrografia, como exis-
tia en otros puertos, gracias a las reformas de Colbert en la Marina francesa. La escuela se fundé el afo
siguiente, con un catedratico normando que percibia el sueldo por cuenta de Luis XIV?4,

2.2. De 1725 a 1760

Con notable posterioridad a Lekeitio —trataremos de esta precedencia en su capitulo—, se sentia en Bil-
bao la necesidad de instituir una catedra de Nautica para los jévenes marinos, en 1725%. Tres afios des-
pués se publicaba en Baiona un tratado actualizado, Explicacion del circulo nautico, astrondmico univer-
sal, inventado y nuevamente ampliado, obra del lequeitiano José Vicente Ibafez de la Renteria?® que,
posiblemente, se convertiria en el libro de estudio de los aspirantes al titulo de pilotos de altura.

Al fin, en 1739, y jcuanto se echaria en faltal, llegaron a unirse la villa de Bilbao, el Consulado y el
Seforio de Bizkaia para sufragar una escuela de Matematicas, cuya direccién se confié al citado José
Vicente Ibafiez de la Renteria?’. Las Juntas Generales solicitaron del Rey que nombrara «capitdn de alto
bordo para sus reales Escuadras» a Renteria, porque era el rango necesario a la calidad de examinador?®.
Pero no llegd a desempenar el cargo.

Al frente de la nueva Escuela de Ndutica se puso a Miguel Archer, uno de los pocos «hombres de mar»
registrados en la Villa aquel afio: «bilbaino, hijo de irlandés...»?, a quien se formalizaron contratos suce-
sivos de cuatro afios de duracién®. Los discipulos de Archer solicitaron pronto de las instituciones patroci-
nadoras, la adquisicién de instrumentos de «Cosmografia y Nautica» para perfeccionar sus estudios®' y
ésta es la primera muestra de otras que veremos acerca de los que se llamaran «gabinetes de Fisica». Afos
después, en 1754, se componia de los siguientes instrumentos: «un navio con su aparejo, jarcia y vela-
men... un globo terréqueo y una esfera armilar... Tres cuadrantes... tres cartas de marear enteras y quin-
ce medias cartas ajadas y rotas...»*. Pobreza de materiales que se dara con frecuencia, si bien habra
excepciones, cuando lleguen a instalarse «gabinetes» de gran calidad en Lekeitio, Bermeo y Santurtzi, en
el siglo XIX.

Esta primera coleccion de instrumentos nauticos, exhibidos en el aula que, precisamente, denominaba
Archer, Museo Nautico, ocupaba mucho espacio «siendo grande el concurso de la gente que acude...» y
solicitd el catedratico del Sefiorio una ayuda econémica para costear la renta de una habitacion mas
amplia, en 1746%,

También Miguel Archer, como Poza e Ibafiez de la Renteria, publica un libro de texto, Lecciones Nauti-
cas explicadas en el Museo Mathematico... que acredita la categoria de su magisterio®. Aunque la edicion
es de 1756, posterior a su fallecimiento, el libro estaba terminado desde 1746y, suponemos, al alcance de
sus discipulos mediante apuntes.

En 1753, para elegir entre los candidatos a la vacante se comision6 al prestigioso marino Cosme Alva-
rez de los Rios*, pero nadie consiguié ganar la oposicién y se opt6 por designar a Ignacio Albiz, que habia
sido profesor suplente de Archer y tenia probada experiencia docente.

Para aproximarnos a la exigencias del tribunal nautico de Bilbao acerca de titulo de Piloto de Altura (y
hasta cuando se pueda disponer de una documentacién directa) nada mejor que repasar los tres aparta-

23. PIALLOUX, G.: Portua, Bordeaux, 1981, p. 63.
24. DUCERE, E.: Dictionnaire Historique de Bayonne, Marseille, 1976, p. 436.
25. LABAYRU, E.: o.c., Vol.VI, p. 140.

26. LABAYRU, E.: 0.c., p. 212.

27.LABAYRU, E.: 0.c., p. 221.

28. LABAYRU, E.: o.c., p. 227.

29. LABAYRU, E.: o.c., p. 220.

30. LABAYRU, E.: o.c, p. 251.

31. LABAYRU, E.: 0.c., p. 255.

32. LABAYRU, E.: o.c., p. 306.

33. LABAYRU, E.: 0.c, p. 338.

34. LABAYRU, E.: o.c., p. 258.

35. LABAYRU, E.: o.c, p. 296.

36. LABAYRU, E.: 0.c., p. 313.
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dos del capitulo XXIV de las Ordenanzas del Consulado de Bilbao, aprobadas en 1737. Los nimeros 71,
72y 73, dan el perfil profesional del empleo.

«N° 71. Piloto de navio, es, el segundo Oficial de él, e inmediato al Capitan y a quien por ausencia o enfer-
medad de éste toca mandarle y governarle en todos tiempos en los viajes, Rumbos y Derrotas para donde
navegare, hasta conducirle al Puerto de su destino.

N° 72. Deberan ser para tal oficio de Piloto hombres prudentes, conocidos, discretos y de buenos procedi-
mientos; estudiosos, practicos y muy hébiles en el Arte de Navegar, por haverse de fiar de su prudencia y
destreza el Navio y su carga en quantos viajes se hicieren bajo su direccion; de que se sigue que hayan de
saber, con precision, leer, escribir y contar, en quanto sea necesario para el mejor cumplimiento de su obli-
gacion.

N° 73. Ninguno podréa ser admitido a el Oficio de Piloto de navio, sin que primero haya estudiado el Arte de
Navegar Theoricamente, por lo menos durante seis meses, con persona habil y capaz, de quien debera exhi-
bir certificacion, y practicdndolo dos afnos en diferentes viages, y que en ello haya llevado su Punto y Rumbo;
y mediante que esto puede acaecer antes o después del estudio de la Theorica, y con Capitanes y Pilotos
diversos y examinados; en este caso debera traer también Certificacion de ellos; con cuyos requisitos, cuando
qualquiera intentase obtener Titulo de tal Piloto, deberd acudir ante Prior y Cénsules, para que siendo exami-
nado por la persona o personas que nombraren, pueda darsele»?’.

2.3. De 1760 a 1812

Este apartado recoge algunas de las referencias que pudimos extraer en 1980, de las cajas numeradas
del 204 al 208, tituladas «Examenes y nombramiento de pilotos» que como piezas del Archivo del Con-
sulado formaban parte del Archivo Municipal de Bilbao.

Una primera serie de expedientes de exdmenes de Pilotos de Altura corre de 1760 a 1768 . Excluimos
los documentos que se refieren a titulaciones de pilotos lemanes, que sélo habilitaba para las funciones
de practicos en la barra de Portugalete y las de pilotos de cabotaje, sélo autorizados a pilotar barcos «de
Bayona de Galicia a Bayona de Francia y no mas y que en caso de ir para el Norte debera tomar Piloto de
Altura»®®. Los lemanes son en su mayorfa oriundos de Portugalete y Getxo mientras que para el cabotaje
cantabrico el nimero de los de la Cofradia de Plentzia es el mas destacado.

El examinador del Consulado en la época era José Belaustegui, que reitera la férmula «ha sido por mi
examinado y aprobado». Los documentos no expresan si la titulacién es para los Mares del Norte o los de
Ameérica, como se hace mas tarde.

En nuestro extracto anotamos el afio, la oriundez o vecindad que conste y el nimero de diplomados.
Destacamos en columna aparte el nimero de los pilotos procedentes de la margen izquierda del Nervion,
es decir de la villa de Portugalete, anteiglesia de Barakaldo, y los nuicleos concejiles de Santurtzi (San Jor-
ge de Santurce, en la documentacién), San Pedro de Abanto, Zierbana, Somorrostro y Muskiz. Con fre-
cuencia constituyen la aportacién comarcal mas importante.

ANO MARGEN IZQUIERDA OTROS TOTAL
1760 " 8 19
1761 13 1 14
1762 1 — 2
1763 2 6 8
1764 4 6 10
1765 1 2 3
1766 4 5 9
1767 5 1 6
1768 8 4 12
50 33 83: 9 de media anual

37. Ordenanzas del Consulado... y del comercio de la Villa, Bilbao, 1760, pp. 252 y ss.
38. Archivo Foral de Bizkaia (AFB), Fondo Consulado de Bilbao, Caja 204.
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Se abre un vacio documental de quince afios, del que sélo hay un expediente de 1780, que trataremos
mas adelante, y sigue la documentacion sin interrupciones desde 1783 hasta 1812, permitiéndonos estu-
diar una serie de casi treinta afios.

Los documentos que comienzan en 1783 se titulan «Pasaportes o patentes que solicitan los Capi-
tanes y Maestros», que se obtenfan con el aprobado en Pilotaje de Altura emitido por el examinador
del Consulado, previa informacion de otros capitanes de haber practicado el pilotaje durante el tiem-
po establecido.

Repiten formulariamente los «Pasaportes o patentes» de Bilbao los «numeros 1° 2°y 3° del capitulo
24 de las Ordenanzas, aprobadas por Felipe V» y sefiala el N° 3: «ninguno podra ser recibido en adelante
por tal capitan, maestro o patron, sin haber navegado antes seis anos, los cuatro de marinero y los dos de
Piloto y que antes de empezar a mandar Navio sea examinado con comision de prior y consules por las
personas practicas que para ello nombraron...». Se reitera también el castigo por incumplimiento, que era
la exclusion profesional y el pago de cien pesos escudos de plata®.

En 1783, el examinador era José Belaustegui y, en alguna ocasién, Juan Meélida. El cargo es para un
gran experto: «...nombrado para el arqueo de las Embarcaciones y examen sobre la aptitud de los que
han de ser capitanes de ellas». Le sucede, en 1785, el profesor de Nautica de la Escuela del Consulado y
examinador por el Rey, Ignacio Albiz; a quien después de veinte afios sucedera su hijo Agustin.

Veamos en primer lugar el esquema del nimero de titulos de pilotos, la procedencia de éstos (oriun-
dez o vecindad) entre 1783y 1803, y el espacio maritimo reconocido a su nivel profesional desde 1804 a
1812. A esta cuenta de datos seriados, ahadiremos, a continuacion, otros aspectos de gran interés.

ANO MARGEN IZQUIERDA TOTAL
1783 8 16
1784 1 3
1785 6 31
1786 5 30
1787 3 22
1788 9 19
1789 11 26
1790 9 31
1791 8 32
1792 15 43
1793 6 22
1794 6 17
1795 3 5
1796 24 49
1797 12 44
1798 5 28
1799 5 27
1800 4 19
1801 9 34
1802 1 19
1803 1 14
151 521: 26 pilotos de media anual

Los afios en que el Consulado expide mayor numero de titulos de Piloto de Altura son, progresiva-
mente, 1791 (32), 1792 (43), 1796 (49) y 1797 (44).

Conviene sefialar que tanto estos valores como los siguientes son el resultado mas exacto del contras-
te entre varias relaciones, pero desconocemos si existen otras, de modo que deben ser interpretados
como cifras aproximativas®.

39. Ordenanzas del Consulado..., o.c., pp. 252 y ss.
40. AFB, Fondo del Consulado de Bilbao, Cajas 204, 205, 206, 207, 208.
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ANO NORTE EUROPA AMERICA TOTAL
1804 3 21 24
1805 3 5 8
1806 5 13 18
1807 1 24 25
1808 3 3
1809 7 3 10
1810 6 6 12
1811 2 18 20
1812 7 7 14
37 63 107: 16,7 pilotos de media anual

Desde la R.O. de 17.7.1804, en la aprobacién de pilotaje se especifica las aguas maritimas en las que
podian ejercer profesionalmente, distinguiendo tres superficies: Mares del Norte, de Europa y América*'.

Aungue en los expedientes consta la oriundez o vecindad del piloto aprobado, para esta serie de 1804
a 1812 no tuvimos ocasion de completar la toma de tales datos.

Es evidente el descenso de la media anual de pilotos en este periodo de ocho afios, comparado con el
anterior, de veinte afos. Es muy de tener en cuenta el caso de los veinticuatro pilotos que se titulan para
navegar a América en el afio anterior a la invasion napolednica.

En su totalidad, entre 1783 y 1812, se suman seiscientos cincuenta y cinco pilotos, que hace una
media anual de casi veintidds. Nos parece una cifra muy elevada que, lamentablemente, todavia no hemos
podido contrastar con otros puertos atlanticos de Francia o Inglaterra.

La escasez de expedientes de 1784 se explica por haberse producido entonces un conflicto de legiti-
macion oficial en la personalidad del examinador del Consulado, que se resolvié el mismo afo con una
Real Aprobacién a nombre del Maestro de Nautica del Consulado, Ignacio Albiz*.

Se destaca la elevada proporcion de pilotos oriundos de la margen izquierda, sobre todo de Portugale-
te y Santurtzi que llega a suponer, en los afos 1783, 1784 y 1788, las tres cuartas partes o la casi totali-
dad de los titulos emitidos y, en los afios 1796 y 1792, la mitad de los mismos.

2.4. Escuelas de Bizkaia en los Fondos Documentales del Consulado de Bilbao

Puesto que trabajamos sobre los fondos del Consulado, trataremos aquf, de manera general, de las
demas escuelas de Nautica de Bizkaia, aunque los resultados de las investigaciones individualizadas iran
referidos en los apartados particulares de cada Escuela.

Desde 1786, a los informes de capitanes acreditando los afios de practica de pilotaje del candidato, se
afade, en algunas ocasiones, el certificado de suficiencia teérica emitido por el profesor de la escuela de
Néutica donde hubiera estudiado. Cuando el maestro cuenta con la Real Aprobacién que le acredita ofi-
cialmente, certifica el titulo de Piloto de Altura.

Estos certificados nos van a permitir conocer la existencia de varias escuelas en determinadas fechas y
aproximar el nimero de sus alumnos y el cuadro de profesores en ejercicio.

El periodo que podemos documentar transcurre entre 1786 y 1812 y los certificados proceden en su
mayor parte de escuelas ubicadas en el litoral del Sefiorio, 0 muy proximas, como las de Castro Urdiales y
Laredo. Solo en tres ocasiones los certificados proceden de Ferrol, Lisboa y Mélaga.

Comenzaremos por éstas. Un expediente de 1800 lleva certificado de Piloto de Altura suscrito por el
Director del Cuerpo de Pilotos de Ferrol, Vicente Camario. Otro de 1802, trae el del maestro del Aula de
Pilotaje de Lisboa, fechado en 1793, José Melitas de Mata. De 1809 es el que aporta la certificacion del
canonigo José Arteaga, del Colegio San Telmo de Malaga“®.

41. Ibidem.
42. Ibidem, Cajas 208, 209.
43. Ibidem, Caja 204.
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Nos representaremos las escuelas del litoral cantabrico de Este a Oeste: Ondarroa, Lekeitio, Ibarrange-
lu-Elantxobe, Mundaka, Plentzia, Algorta-Getxo, Santurtzi, Castro y Laredo.

Como es natural, los expedientes del Consulado de Bilbao no recogen certificaciones del Maestro de la
propia institucion sobre los alumnos de su escuela, lo que supone una carencia informativa para nuestra
investigacion.

En tres ocasiones, el tribunal consular otorga la calidad de profesores de Néutica a Pilotos de Altura de
primer rango. Desde 1804, el examinador por el Rey era Agustin Albiz. Los nuevos profesores fueron Fran-
cisco Olave-Calzada, en 1805, que sera Maestro de Nautica en Mundaka; en 1806 Candido de Lecea para
ejercer en Ondarroa, también como profesor de Primeras letras; en 1809 Antonio Renteria obtiene este
rango para su escuela de Ibarrangelu-Elantxobe®.

Acerca de la escuela de Ondarroa no existe en la documentacién que investigamos mas referencia que
la citada arriba. Pero consta su existencia en 1816 en otras fuentes®.

De la escuela de Lekeitio sélo hay un certificado, del maestro Pedro Zabala, en 1786. Que no haya mas
puede comprenderse por las dificultades que se dieron para esta ensefanza, en aquellos anos, en Lekeitio?.

El mismo ano de 1809 en que obtuvo el titulo de profesor de Nautica Antonio Renteria, expidié cinco
certificados de pilotaje de Altura y otros dos en 181247 .

Francisco Olave, maestro de la escuela de Mundaka certifico la suficiencia de dos alumnos en 1806,
uno en 1808, 1809y 1810, cinco en 1811y cuatro en 1812,

Sin duda, la escuela de Nautica de Plentzia fue la de mayor importancia, después de la del Consulado.
La primera informacion es de 1780, siendo maestro Juan Angel Llona, quien certifica haber «examinado y
aprobado para poder navegar de Piloto de Altura en cualesquiera de los Navios asi en Mercantiles como
en los que hacen viaje a la América», a José Muxica, natural de la Villa®. Siete afios después ocupa la
Cétedra de Nautica en Plentzia Martin Larragoiti, quien seguira en el cargo en 1812. Llevan su rubrica dos
certificados de aquel afio de 1787, uno solamente en 1790y 1793, 1794 y 1798,

La cofradia de Mareantes de San Pedro de Plentzia le habia nombrado Maestro de Nautica, por acuer-
do de ocho de enero de 1787, con sueldo de 600 rr. al afo, «ensefiando a sus discipulos con la aplicacion
y cuidado que hasta ahora»®'. Con fecha de 6 de febrero de 1791, la Cofradia dio un poder a cuatro
cofrades, entre ellos Larragoiti, «Maestro de Nautica, que ensefia y tiene aula publica en esta Cofradia»,
para que hicieran las «Ordenanzas Nuevas», que se redactaron efectivamente el mismo afo. Se trata de
un valiosisimo compendio maritimo-comercial del Puerto de Plentzia que, lamentablemente, sigue a falta
de un estudio especializado®.

Del siglo XIX, los certificados del maestro Larragoiti son dos en 1805, uno en 1806, dos en 1807, tres
en 1809, cinco en 1810, tres en 1811 y cuatro en 18125%. De manera que su ensefianza se documenta,
por ahora, durante veinticinco afios, impartida a los alumnos de la Cofradia, que abarcaba a la Villa y
anteiglesias aledanas: Gorliz, Barrika, Lemoiz, y en estas fechas, también Urduliz y Sopela. De esta Ultima
poblacion era oriundo, por ejemplo, Juan Antonio Duo.

Antonio Zugasti extiende tres certificados por su escuela del puerto de Algorta (Getxo), en 1812 En
los aftos 1797 y 1798, Nicolas Allende es maestro de Nautica en Santurtzi y presenta cinco certificados el
primer afio y uno el seqgundo®.

Por Ultimo, trataremos de las escuelas de Castro y Laredo (Cantabria). Servando Calera fue maestro de
la de Castro Urdiales y firmé certificaciones de Pilotaje de Altura, una en 1792 y otra en 1793%.

44. Ibidem, Cajas 208, 204, 209.

45. AGIRREAZKUENAGA, J.: «Educacién, Sanidad y Ciencias Sociales», en Bizkaia. 1789-1814, Diputacién Foral de Bizkaia, Bilbao, 1989, p. 252.

46. DUO, G.: «La ensefanza de N4utica en Lekeitio durante los siglos XVIIl y XIX», en /kuska. Nouvelle Collection, N° 5, Donibane Lohitzune,
1994, pp. 29y ss.

47. Ordenanzas del Consulado..., o.c., Caja 209.

48. AFB, Fondo Consulado de Bilbao, Caja 209.

49. Ibidem, Caja 204.

50. Ibidem, Cajas 204, 205.

51. DUO, G.: «Extracto del Libro de Acuerdos (1774-1874) de la Cofradia de San Pedro de Plentzia», en Bermeo n° 8, Bermeo, 1993, p. 234.

52. DUO, G.: «Transcripcién de las Ordenanzas de la Cofradia de San Pedro del Puerto de Plentzia», en Plentzia. Azterlanak, Bilbao, 1985, p.156.

53. AFB, Fondo del Consulado de Bilbao, Cajas 208, 209.

54. Ibidem.

55. Ibidem, Caja 207.

56. Ibidem, Caja 205.
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En la escuela de Laredo, el maestro Felipe Renteria acreditd un piloto en 1787 y otro en 1802. Del mis-
mo centro, el maestro Juan de la Fuente extendié un certificado en 1797°7, y el maestro La Lastra también
uno en 1803%.

En definitiva, sélo podemos valorar como una referencia remotamente aproximativa el total de cin-
cuenta y ocho certificaciones de Pilotaje de Altura, emitidos por las diversas escuelas de Nautica del Sefio-
rio, entre 1780y 1812; Unicamente, parece acreditada la importancia del Aula de la Cofradia de Plentzia,
ejercida por Martin Larragoiti, por ser de su firma casi la mitad de los certificados compulsados.

Pero nos parecen cotas muy bajas en comparacién con los seiscientos cincuenta y cinco expedientes de
Pilotaje de Altura que ha abarcado nuestra investigacién. La ausencia de referencias de la propia Escuela
de Nautica del Consulado, nos impide alcanzar una visién mas exacta de la realidad.

En este sentido, algo nos dice el hecho de tener catorce alumnos, con un profesor, el Aula de Nautica
gue sostenia en Bilbao, en 1797, la Real Sociedad Bascongada de los Amigos del Pais>°.

El mismo afo, como vefamos mas arriba, el Consulado emitié cuarenta y cuatro titulos de Piloto y vein-
tiocho el siguiente. Una década después, un nimero idéntico de alumnos asistia a la escuela de Nautica®®,
afo en que se expidieron veinticinco titulaciones, todas salvo una, para la derrota americana.

2.5. De 1812 a 1844

Sucedi6 a Agustin Albiz en el magisterio de Nautica Ciriaco Gondra, en 1813 vy, a éste, en 1815,
Manuel Magniller, con rango de segundo piloto de la Real Armada, «con la dotacion de 600 ducados
anuales y cien ducados mas por una pieza de ensefianza de los alumnos, que se le pagan por tercias e
iguales partes», es decir, por cuenta del Sefiorio, el Ayuntamiento de Bilbao y el Consulado. Es de hacer
notar la carencia de un dmbito especifico para la ensefianza de Nautica, que condiciona la docencia a que
el profesor aporte el aula necesaria®'.

En 1817, el Consulado habia organizado su propia Escuela de Comercio e Idiomas®, junto a la que
seguiria la de Navegacion. El siguiente profesor, Modesto Gutiérrez de la Pefa, cubrié un largo periplo
docente. Profesor de Matemaéticas del Colegio Santiago de Bilbao, siguié impartiendo Nautica hasta su
fallecimiento, en 1845. Concursaron a la vacante José Benito Goldaracena y Segundo Olabarria (sic),
«maestros titulares de Nautica»; interinamente fue designado Olabarria, dada la inmediata fundacion del
«Colegio General de Vizcaya», que seria el Instituto Vizcaino®.

Desde la extincién del Consulado en 1829, a la entrada en vigor del Codigo de Comercio y constituida
la Junta de Comercio, bajo su jurisdiccién continu6 la Escuela de Nautica de Bilbao.

La exiglidad documental esta parcialmente compensada por dos materiales de primer interés. Con
fecha de 10 de agosto de 1836 se establece un «Reglamento para la Escuela de Néutica», creada a expen-
sas de la Diputacion de Bizkaia, el Ayuntamiento de Bilbao y la Real Junta de Comercio. Consta de once
articulos y esta rubricado por los tres delegados, Garaizabal por la primera, Yrigoyen por el segundo y
Francisco de Gaminde en calidad de Vicepresidente de la Junta de Comercio.

Sin data, pero a todas luces de la misma fecha o inmediatamente posterior, es un escrito olégrafo de
cuarenta y seis paginas, texto del discurso de apertura del curso de Nautica...«cuando cuenta ya un siglo
entero de existencia...», que no dudamos en atribuir a Francisco Gaminde, destacado liberal de la Villa,
por su extraordinaria erudicion e impecable metodologia histérica. El discurso comienza celebrando que
los exdmenes sean publicos y sigue a modo de leccidon magistral sobre la historia maritimo-comercial del
puerto de Bilbao®.

57. Ibidem, Cajas 207, 208.

58. Ibidem, Caja 207.

59. Ibidem, Caja 208.

60. AGIRREAZKUENAGA, J.: o.c., p. 249.

61. DAVALILLO, A.: Evolucién historica de la Escuela de Néutica de Bilbao, Servicio Central de Publicaciones del Gobierno Vasco, Bilbao, 1995, pp.
9,27yss.

62. AGIRREAZKUENAGA, J.: o.c., p. 253.

63. DAVALILLO, A.: o.c., p. 29.

64. AFB. Administracion. Instruccion Publica.1023.
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2.6. Institutos de 2° ensefianza. De 1844 a 1925

El Colegio general Vizcaino de 1844 se convirtié el afo siguiente en Instituto Provincial de 22 Ensefian-
za y en ¢l quedaron englobados los estudios de Nautica. Desde 1846, integrados los estudios de Nautica
en el nuevo Instituto, ocupd la plaza José Benito Goldaracena.

La ley de Instruccién Publica de 1857 (Ley Moyano), reorganizo los estudios de Nautica y los centros
pasaron a denominarse Escuelas Profesionales de Navegacién. Todavia en el seno del Instituto Vizcaino,
comprendia tres cursos. Las materias compatibles con el bachillerato se estudiaban conforme a ese plan
de estudios y, especificamente, Cosmografia y Navegacién con el catedratico Goldaracena. Se preparaban
cerca de medio centenar de alumnos para el titulo de Piloto. El centro disponia de un gabinete nautico,
con instrumental y cartas de navegacion.

Por R.O. de 10.9.1862 quedaron separados, administrativamente, la Escuela Profesional de Navega-
cién y el Instituto, aunque aquélla se albergara en el edificio de éste. La nueva etapa auténoma comenzé
bajo la direccién de Goldaracena, quien merecia la mas alta consideracion del Ministerio de Fomento:
«este ilustre profesor que forma con el numero dos en el escalafon de todos los catedraticos de carrera
profesionales del Reino».

En el curso 1862-63 se matricularon setenta alumnos, cifra muy elevada si ademas se tiene en cuenta que
en esa misma fecha se abrieron las escuelas de Lekeitio y Santurtzi y estaba organizandose la de Plentzia.

En 1869 se cambio la denominacion por Escuelas Especiales de Navegacién y un decreto de 30.6.1869
interrumpid las ayudas gubernamentales, causando un grave trastorno en su financiacion.

La situacion se mantuvo durante las siguientes décadas y la Nautica de Bilbao, acogida en el Instituto,
era subvencionada por la Diputacién. De esta época hemos hallado una solicitud de Mariano Laita, Cate-
dratico de Geograffa, que ofrece un par de aspectos de la realidad en materia de esta ensefianza, en el
afno 1897.

Dado que se habfan matriculado un nimero excesivo de alumnos en su asignatura, Geografia e Histo-
ria, solicita que se divida la clase en dos secciones, una de las cuales debia constituirse exclusivamente con
los alumnos de Nautica, también en mayor nimero aquel curso.

Pero, ademas, Laita juzga indispensable la segregacion por razones que nos merece destacar: «los alum-
nos de Nautica son, por lo general, jévenes mas granados que los de estudios generales de 2?2 ensefanza».
Es decir, solian ser de alguna mas edad que sus compaferos de curso; afiade que «estan educados en un
medio ambiente muy diverso del en que se han formado estos Ultimos», refiriéndose, suponemos, a que
proceden de los puertos del litoral y no se comportan con urbanidad.

Por Ultimo, anade que no son muy versados en el idioma en que se les explica la asignatura.

Este problema de comprension seria, tal vez, el principal motivo y asi se deduce del plan que propone
para la clase separada, donde usara de «procedimientos didacticos adecuados a las condiciones de que en
el parrafo anterior se hace mérito, a fin de que los resultados sean més satisfactorios que hasta la fecha...
en interés de los mismos alumnos»®.

Las grandes transformaciones en la carrera se produjeron entrado el siglo XX. Conforme a nuevos pla-
nes de estudio y dotacion de los centros, en 1915 se reconocia el caracter oficial de los estudios de Nauti-
ca tanto en la Escuela de Bilbao como en las de Bermeo, Plentzia, Lekeitio y Santurtzi.

Eran momentos de declive en los estudios nauticos. En el curso 1913-14 se matricularon en la Escuela
de Bilbao sélo nueve alumnos. Venia siendo profesor de Cosmografia Miguel Goldaracena, nombrado por
la Diputacion en 1871 y confirmado en su cargo, conforme a nuevas disposiciones administrativas, en
1913, por el Ministerio, quien nombré profesores interinos de la Escuela, en aquella fecha, de Matemati-
cas a Pedro Bozal, de Fisica y Mecénica a Daniel Tosantos, de Geografia e Historia a Pedro Aguado, de
Dibujo a Eustasio Zarraoa, de lengua Inglesa a Manuel Fernandez y de Legislacion a Fernando Alonso.

En el siguiente curso se inscribieron veintiin alumnos y se completé el cuadro de profesores con Luis
Adalid para Mecénica y Maximo Abaunza en Higiene Naval.

El incremento de matriculas se corresponde con los resultados y expectativas econdmicas que suscita-
ba la guerra mundial, desde la vecindad neutral de Espafa.

65. Ibidem.
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En el curso 1915-16 hubo sesenta y ocho alumnos, en el de 1916-17, ciento setenta y dos, en el de
1917-18, doscientos ochenta y uno, en el de 1918-19, trescientos siete, y en el de 1919-20, trescientos
ochenta y cuatro.

Segufa la Escuela alojada en el Instituto, en 1920, disponiendo de sus gabinetes y material de ense-
fianza. A los arriba citados, se habian afiadido un profesor de Mecanica, Manuel Lasa, y Leopoldo Boada
sustituia a Miguel Goldaracena en la direccion y catedras de Cosmografia y Navegacion. La Escuela cum-
plia con todos los requisitos legales y demostraba una gran vocacion docente®®.

2.7. Escuela Oficial de Nautica (1925) y Superior de la Marina Civil (1975)

La R. O. de 24.6.1924 suprimio la mayor parte de las escuelas existentes, reconociendo Unicamente la
oficialidad de los estudios de cuatro centros en todo el Reino: Bilbao, Santa Cruz de Tenerife, Cadiz y Bar-
celona. El posterior Estatuto de dichos centros dividia la carrera en dos secciones: Nautica y Maquinas, con
tres y dos cursos de estudio respectivamente; este periodo teérico, sequido del de précticas, llevaba al exa-
men final para la obtencion del diploma.

En esta fecha se traslado la escuela de Bilbao al antiguo colegio de San Antonio, en Deusto, que habia
sido el palacio de Gossens, en la proximidad de la Universidad y a la orilla de la Ria.

El cuadro de profesores estaba formado por siete numerarios, dos especiales y dos auxiliares. En el cur-
s0 1927-28 hubo doscientos cincuenta matriculados, doscientos en Nautica y casi cincuenta en Maquinas.
El Director de la Escuela fue Leopoldo Boada desde 1920 hasta 1937.

La siguientes reformas de gran trascendencia para la carrera se produjeron en 1961, por la ley sobre
Reorganizacion de las ensefianzas Nauticas y de Pesca que abrié una serie de consultas y modificaciones,
hasta la ley de 10.10.1977 que promulgé el plan de estudios vigente.

Durante el curso 1968-69 se traslado la Escuela a su emplazamiento actual, en Portugalete, siendo
director Gaspar Aspiazu.

En 1975, la carrera de Nautica pasé al rango de Ensefianza Superior y en 1994, qued6 integrada en la
Universidad del Pais Vasco/ E.H.U®".

3. RESUMEN DE LAS DEMAS ESCUELAS DE BIZKAIA, GIPUZKOA Y LABURDI

Lekeitio

Los estudios de Nautica en Lekeitio se documentan desde cerca de 1700 hasta 1955. El primer perio-
do se prolonga hasta 1860, durante siglo y medio.

Las fuentes inéditas nos permiten conocer con continuidad la personalidad de los maestros y, en oca-
siones el numero de alumnos, muy oscilante, que seguian los cursos.

Los primeros maestros fueron los célebres «novatores» o preilustrados, Agustin Ibafez de la Renteria,
su hijo José Vicente, Pedro Bernardo Villarreal de Bérriz, Pedro Oriosolo, Pablo Navalles, Pedro Zabala vy,
antes de la invasion napolednica, Agustin Tribifiu.

Después de un lapsus de treinta afios, en 1840, José Amusategui sequird el magisterio hasta visperas
de la nueva Escuela.

En 1861, la fundacion «Uribarren y Abaroa» construye y organiza la nueva Escuela de Nautica, asisti-
da por dos profesores, Eusebio Azcue, de Pilotaje, y Juan Goya, de Fisica.

Hasta el cierre obligado por la II* guerra civil, asisten una media anual de cuarenta alumnos, de los que
la mitad, aproximadamente, llegan a alcanzar el grado de Primer Piloto.

Un largo vacio documental nos lleva hasta el periodo 1909-1914, en el que los profesores son: Fran-
cisco Lapeyra, de Cosmografia, y Eduardo Vallejo y Angel Laca, de Ciencias.

66. BOADA, L.: Informe acerca de la situacién actual de la Escuela de Nautica de Bilbao, Bilbao, 1920, pp. 9 y ss; LANDETA, E.: Antecedentes
relativos a la reorganizacion de la Escuela de Ndutica de Bilbao, Bilbao, 1920, p. 14.
67. DAVALILLO, A.: o.c., pp. 49y ss.

740



&\\\\

Con el auge naviero producido en Espafia por la Gran Guerra europea, se incrementa la actividad de la
Escuela. Entre 1916 y 1924 se expiden mas de un centenar de certificados de Pilotaje; desde el curso
1920-21 se distingue entre alumnos pilotos y maquinistas. El cuadro de profesores seguia compuesto por
los citados. Las condiciones de la ensefianza eran forzosamente precarias, dado que los tres profesores
debian asistir a una docena de asignaturas.

A la publicacion del Estatuto de Escuelas de Nautica, en 1925, la Junta del Patronato de la Escuela,
haciendo mediar a la emperatriz austriaca Zita de Parma, exiliada en Lekeitio, y al rey Alfonso XIII, consi-
guio la permanencia del rango oficial de la Escuela, en condicién de «delegada» de la de Bilbao.

Se ampli6 el cuadro de profesores especificos en las asignaturas de Legislacion Maritima, Bracho, de
Dibujo, Laucirica, de Higiene Naval, Ugalde, y de Fisica, Arriandiaga. Pero la situacién de la Escuela va
debilitandose de manera irrecuperable.

Al término de la llI* guerra civil, en 1944, se reanudaron los cursos en condiciones de maxima preca-
riedad y, durante una década hasta 1955, un centenar de alumnos estudiara la carrera, examinandose en
la Escuela Oficial de Nautica de Bilbao.

El establecimiento de la Escuela de Pesca, en 1957, significa el final de los estudios de Nautica en
Lekeitio®®.

Ondarroa. Ibarrangelua

Los estudios de Nautica en Ondarroa e Ibarrangelua tuvieron una existencia coyuntural, documentada
escasamente entre 1806y 1816.

Bermeo

En el Archivo Municipal de Bermeo hallamos documentada la ensefianza de Nautica desde 1828 has-
ta 1953, siempre gestionada por el Ayuntamiento.

Se abri¢ la escuela en 1828, dirigida por el profesor Segundo Olaberria y concluyé con la I* guerra civil.
A partir de 1843 y hasta 1851, alternaron el magisterio el sefialado profesor y Eusebio Azcue.

Se impartia la ensefanza con los dos métodos de Ciscar, el abreviado y el amplio, a una media anual
de veinte alumnos, en dos cursos de cinco meses para optar al grado de tercer Piloto, base de la carrera.

Las mejoras oficiales del plan de estudios, durante la década de los cincuenta, encarecia el presupuesto
econdmico de la Escuela y el Ayuntamiento hubo de claudicar en su sostenimiento durante casi veinte afios.

En 1869 se produjo la reapertura, con ampliacién de la ensefanza a todas las asignaturas de Nautica
exigidas: Aritmética y Algebra, Geograffa, Dibujo, Geometrfa, Trigonometrfa, Fisica, Cosmografia, Pilotaje
y Maniobras. El nuevo centro se dot6 con un Gabinete de Fisica muy valioso, que se hizo traer de Bilbao,
Madrid y Parfs.

Los profesores eran Ruperto Marco Torcal, de Ciencias, y Ambrosio Arrarte Cucullu, de Pilotaje.

Después de la I1* guerra civil, entre 1876 y 1883, la asistencia anual media era de cerca de cincuenta
alumnos. Siguié una etapa mas decadente, hasta la recuperacion econémica a consecuencia de la Gran
Guerra europea, durante la que el Ayuntamiento traté de ampliar la oferta docente con estudios de
Comercio, que se implantaron en 1921.

En 1915 se jubila el profesor R. Marco, tras cuarenta y siete afios de docencia y es sustituido en Cien-
cias por Juan Elizalde. Antes lo habfa sido A. Arrarte por Pedro Echevarria en Navegacion. El mismo afo se
inauguré el Centro Académico Municipal, que integraba los estudios de Nautica, Comercio y Bachillerato.

La pérdida de caracter oficial que sufre la escuela de Nautica de Bermeo, a causa del Estatuto de Escue-
las de Nautica de 1925, no supuso el abandono de su ensefanza en la Academia Municipal, donde per-
sistia en 1936.

Se repusieron los estudios después de la llI* guerra civil, en 1942, hasta su cierre definitivo en 1953, al
implantarse el Centro de Ensefianza Media y Profesional Marftimo-Pesquera.

68. DUO, G.: «La escuela de Nautica de Lekeitio», en Monumentos de Bizkaia, Diputacién Foral de Bizkaia, Bilbao, 1987, V. Il, p.185 y ss.; «La
ensefanza de Nautica en Lekeitio durante los siglos XVIII-XIX», en /kuska. Nouvelle Collection n° 5, Donibane-Lohitzune, 1994, p. 29y ss.
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Mundaka

De los «Examenes de Pilotos» del Consulado de Bilbao, destacdbamos al que superé para ser maestro
de Néutica en Mundaka, Francisco Olave Calzada, en 1805. Certifico la suficiencia en Pilotaje de varios
alumnos de su centro, entre 1808 y 1812.

La ensefianza adquirié rango oficial en 1846, siendo profesor propuesto Miguel Goldaracena, si bien
ejercia la plaza en 1848 Eusebio Azcue, con mas de cuarenta alumnos. Seguiria su docencia hasta 1862 en
gue comienza a ejercer en la nueva Escuela de Lekeitio.

Por medio de un «Expediente» promovido por varios vecinos de Plentzia, con objeto de establecer en
su Villa una escuela de Nautica, sabemos que en 1853, en la de Mundaka, que les inspiraba, habia dos
profesores, uno de Ciencias y otro de Navegacion®.

Plentzia

Con largas interrupciones, la ensefianza de ciencia Nautica se documenta en Plentzia desde 1780
hasta 1933. Promovida y gestionada por la Cofradia de Mareantes de San Pedro, durante el Antiguo
Régimen, siguid con el apoyo del Ayuntamiento hasta la II* Republica, siempre respetando la tipologia
organizativa de la Cofradia, que integraban, histéricamente, Plentzia, Gorliz, Barrika, Urduliz, Lemoiz y
Sopela.

Al primer Maestro documentado, Juan Llona, sucedi6é en 1787 Martin Larragoiti, quien mantuvo la
docencia hasta cerca de 1820. Aparece propuesto para sucederle Miguel Goldaracena, que ensefiaba
Néutica en Gorliz durante la década de los veinte, pero la Cofradia nombré a Ambrosio Arrate en 1828.

No debio recuperarse la ensefianza de Nautica después de la I* guerra civil, hasta 1852. Entre 1866 y
1870 se documentan los profesores Echaniz y Mena.

A la lI* guerra civil sigui6 otro cierre de veinte afos, hasta 1894 en que reabre bajo la direccion de un
Patronato, de caracter comarcal, que permanecié hasta 1933.

Entre 1901y 1923, la media anual de alumnos fue de cerca de treinta y cinco, entre un minimo de cin-
co, en 1911-1912, y un maximo de setenta en 1921-1922. En 1900 eran profesores Echaniz y Orue y, des-
de 1911, Equiluz, Uribe y Amezaga hasta 1917, a los que suceden Artaza, Zabala y el mismo Amezaga. El
curso de 1922-23, contaba con los profesores Pifiera, Amezaga, Mandaluniz y Cid.

El Libro de Actas del patronato de la Escuela de Plentzia se cierra en 1933, cuando la totalidad de los
alumnos vecinos, preferian asistir a la Escuela Oficial de Bilbao’®.

Getxo

Se documentan como profesores de Nautica en Getxo (Algorta) Andrés Cortina, en 1796, y Antonio
Zugasti, desde 1798 hasta 1812.

En 1880 se inaugura la Escuela de San Nicolas, sobre el puerto de Algorta, con el maestro Eusebio
Echaniz, en funciones tanto de Nautica como de Comercio. La Escuela se engloba en el Colegio municipal
de San Bernardo, en 1894-95, siendo profesores Prudencio Barcena, de Geografia, Domingo Ochoa, de
Matematicas y Fisica, Gabriel Lafuente, de Pilotaje, Cosmografia y Maniobras, y Juan Dourte, de Dibujo.
En aquel curso asistian diez y ocho alumnos.

En el curso 1902-1903, bajo la direccion de D. Ochoa, se consignan veintitrés alumnos en las nue-
ve asignaturas de Nautica. Por competencia de la Escuela Oficial de Bilbao, se cerré la de Getxo en
1914.

Santurtzi

Nicolas Allende era maestro de Nautica en Santurtzi entre 1797 y 1798, en que certifica varios expe-
dientes de Pilotaje de sus alumnos, ante el tribunal del Consulado de Bilbao. No hemos alcanzado otras
fuentes al respecto.

69. DUO, G.: Ensenanza de Nautica en Bizkaia, Gipuzkoa y Laburdi, inédito.
70. DUO, G.: «Ensefanza de Nautica en Plentzia», en Programa de Fiestas de Plentzia, 1997, Bilbao, 1997, p. 9y ss.
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Entre 1859y 1865, fecha en la que se decia que «venia existiendo», se establece en Santurtzi la Escue-
la de Nautica creada por la fundacién de los hermanos Cristébal y Francisco Murrieta. Tenia caracter de
«incorporada» al Instituto de 22 Ensefianza de Bilbao, de rango oficial.

Sus primeros profesores fueron los hermanos Victoriano y José Gémez Marafién, en las asignaturas de
Cosmografia y Ciencias. Hacia 1900 era director Amador Pontes, sucedido por Leopoldo Boada y Florenti-
no Pérez Villarejo. En 1920, bajo la direcciéon de este Ultimo, Daniel Camio era profesor de Navegacion,
Guillermo Azcoitia de Inglés y N. Robertson de Legislacion Maritima.

Al curso de 1927-28 asistieron cinco alumnos y siete al de 1930-31, con el siguiente cuadro de profe-
sores: Camio, de Navegacion; P. Ledn, de Matematicas; A. Menéndez, de Geografia; G. Gorostiza, de
Higiene Naval; M. Garcia, de Legislacion Maritima; J.L. Berasaluce, de Dibujo; A. Laca, de Lengua Inglesa.

La Escuela dejé de existir —y su documentacion y enseres— con la IlI* guerra civil™".

GIPUZKOA

Después del curso impartido por el Licenciado Poza en el claustro de Santa Catalina, en Donostia, en
1583, el silencio documental se prolonga hasta el siglo XVIII.

En 1756, el Consulado de San Sebastian abrid una escuela de pilotos de altura con dos maestros. El
centro debi6 interrumpir su docencia, porque en 1794 el Consulado se proponia establecer «nuevamen-
te» una escuela de Nautica, de la que no hemos alcanzado constancia documental.

Desde 1771, la Real Sociedad Bascongada de los Amigos del Pais, en su primer Colegio de Bergara,
ofrecia estudios de Nautica, siquiera muy modestamente. Los «Extractos» dan varias noticias de las apor-
taciones cientificas nauticas de varios Amigos. Ignacio Albiz, profesor de la Escuela del Consulado de Bil-
bao, presenta dos estudios. Por iniciativa de Mazarredo, en 1782 se ofrecen dos premios a los alumnos
«de las escuelas de Nautica de Vizcaya y Guipuzcoa» que mejor resolvieran determinados problemas nau-
ticos. En fin, el profesor Jeronimo Més proyecté un ambicioso plan de estudios de Nautica, que pone de
relieve un nivel cientifico actualizado.

De nuevo el Consulado de San Sebastian, en 1820, sufraga un profesor de Matematicas y Nautica,
ensefianza que debid extinguirse con el propio Consulado en 1829.

Incorporada la Nautica al Instituto de 2% Ensefianza desde 1840, el catedratico impartia dos cursos por
el método completo de Ciscar. Se cerro el Instituto en 1848, pero se recuperd la ensefianza de Nautica en
Donostia en 1851 con tres catedraticos, uno de Cosmografia y Pilotaje, otro de Fisica y Geografia y el ter-
cero de Matematicas, prolongandose esta etapa hasta 1874.

Tras la 1I° guerra civil, los cursos de Nautica se incorporan al Nuevo Instituto Libre Municipal, donde se
mantuvieron hasta 1884, afio en que cesa definitivamente’?.

LABURDI

El pilotaje de Altura en Francia precisaba del diploma de suficiencia tedrica desde 1584y, en el s.XVII,
cuatro personalidades vascas destacaron en la calidad de maestros del Pilotaje.

Joannes d'Etcheverry publica en Burdeos, en 1627, su Manual devotionezcoa que contiene, en una
serie de oraciones versificadas, las que debe rezar el piloto para trabajar eficazmente. Resultan precisiones
tedricas muy reveladoras del oficio en la época.

Martin d'Oyarsabal y Piarres d'Etxeverry se complementan en la elaboracién y la traduccién al euskara
de la obra del primero, Les voyages aventureux ..., que describe minuciosamente las derrotas a Terranova
de los vascos, para uso de los pilotos de altura.

Renaud d'Elissagaray compuso en 1689 un tratado De la theorie de la manoeuvre des vaisseaux, obra
maestra de construccién naval, maniobra, sefiales y estrategia bélica maritima.

En la segunda mitad del s.XVII, a raiz de la reforma de la Marina de Colbert, las escuelas de Nautica (de
Hidrografia, en Francia), se extienden por los puertos del litoral atlantico, desde Normandia y Burdeos has-
ta establecerse un centro en Baiona, en 1676.

71.DUO, G.: Ensenanza de Nautica en Bizkaia, Gipuzkoa y Laburdi, inédito.
72.DUO, G.: «La ensenanza de Nautica en Gipuzkoa», en lkuska. Nouvelle Collection n® 9, p. 96, y 10, p. 100, Donibane-Lohitzune, 1995.
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La serie de profesores comienza con dos de origen normando, Outrecur y Voutremer, sigue en 1713
con Despuis, reemplazado por Ives Simonin, al que siguieron su hijo Jean-Francois y su nieto Pierre.

Desde 1793 la plaza de profesor salia a concurso, que gand, en 1776, el P. Garra de Salagoity, quien
mantuvo su docencia durante veintiocho afios. Publicd su curso de Nautica en 1771, Elements de la scien-
ce du navigateur que obtuvo un gran reconocimiento.

Le sucedieron en la catedra de Baiona los profesores Lesueur, Huc y G. Lambert, cuyo fallecimiento, en
1870, coincidié con el cierre del centro.

Donibane Lohitzune-Ziburu

La escuela de Donibane existia en 1750, fecha de la designacion del profesor Duprat, pero desconoce-
mos su continuidad porque, en 1794, se dio la catedra al P. Garra de Salagoity, quien habia trabajado
mucho para que se restableciera la ensefianza de Nautica.

No sélo por lo prolongadisimo de su docencia, en Baiona y en Donibane Lohitzune, sino por su interés
y acierto como pedagogo, el P. Garra de Salagoity, «cura juramentado», es una figura de primera magni-
tud en la Historia de la Nautica en Euskal Herria.

Sucedié a Garra su adjunto, Jean Dertzou, en 1796, quien tuvo en su propio adjunto, Joseph Monca-
de a su sucesor, en 1827. Al fallecimiento de éste, la escuela de Donibane-Ziburu se fusion6 con la de
Baiona.

Hendaia. Biarritz. Getaria

En Hendaia, en 1735, Etienne d'Albarade era profesor de Navegacion hasta 1743, en que trasladé su
ensefanza a Biarritz.

Regresd anos después a Hendaia, donde siguié como profesor de Primeras Letras y Navegacién. Su
hijo, Jean d'Albarade, fue Almirante y ministro de Marina.

Hubo escuela de Nautica en Getaria, en fechas inmediatas a 178573,

4. CONCLUSIONES

Nuestro primer «viaje de exploraciony, largo e interrumpido, a través de una materia practicamente
inexistente en la Historiografia de Euskal Herria, nos muestra que la ensefianza de Nautica en Bizkaia ha
tenido una relativa continuidad de cinco siglos —desde el XVI hasta hoy—y sélo se mantuvo durante dos
siglos en Laburdi y mas corto tiempo en Gipuzkoa.

En los tres territorios se interrumpieron los estudios en épocas de depresién socio-econémica —el siglo
XVII en Bizkaia y Gipuzkoa, o la decadencia de los puertos de Laburdi desde la segunda mitad del XIX-, o
por motivos bélicos —las tres guerras civiles de Espana-—.

En principio, se trata de una ciencia empirica, en continua transformacién y desarrollo técnico. Las
novedades se alcanzarfan con lentitud en gran parte de los centros o aulas de Nautica, donde la norma
constante fue la precariedad de medios y, con frecuencia, la inmovilidad del Maestro en su Catedra duran-
te décadas.

Hasta bien entrado el s.XIX, un sélo profesor impartia todos los temas. El alumno con grado de tercer
piloto, «pilotin», partia de viaje de practicas, experiencia que le permitia acceder a los exdmenes de gra-
dos superiores hasta el de Piloto de Altura, para areas maritimas determinadas: América espafola y del
Norte, Atlantico europeo, etc.

Desde mediados del siglo XIX, las escuelas de Bizkaia y Gipuzkoa pueden organizar la ensefianza con
solo dos profesores, por gracia especial de Isabel Il, en vez de los tres privativos que exigfa la norma guber-
namental. Desde el sexenio liberal y la progresiva implantacion de la navegacion a vapor, las condiciones
basicas de la ensefianza de Nautica seran cada vez mas rigurosas y excesivamente onerosas para las escue-

73. DUO, G.: «L'enseignement de la science Nautique en Labourd, XVIeme-XIXéme siécle», en lkuska. Nouvelle Collection n® 6, Donibane-Lohi-
tzune, 1994, p. 23y ss.
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las de los puertos con menos recursos, que se iran debilitando frente a la Escuela de Bilbao, al fin la Unica
de rango oficial desde 1925.

A pesar de las exiguas condiciones, se destacan excelentes profesores, pilotos de la mas alta gradua-
cién, que fueron autores de tratados nauticos al servicio del aprendizaje de sus alumnos. La relacién de
tratadistas es muy abundante, en el pequefo litoral vasco, desde Poza hasta Mazarredo y Garra de Sala-
goity. También destacaremos a los maestros de Nautica que tuvieron una relevante atencion pedagdgica,
como fueron José Agustin Ibafiez de la Renteria y Jerénimo Mas, dentro de la Real Sociedad Bascongada
de los Amigos del Pais, y el citado Garra de Salagoity y Leopoldo Boada.

Los profesores de Nautica de los siglos XVIII y XIX, los empiristas vascos que eran expertos en Mate-
maéticas, Cosmografia, Geografia y Fisica, aplicadas a la Navegacion, merecen ser considerados en los ori-
genes empiristas del liberalismo econémico, social y politico en Euskal Herria. Histéricamente coinciden los
enclaves defensores del liberalismo, sefalados por Victor L. Gaminde, en la primera guerra civil, con ser
puertos dotados de Escuela de Nautica.

Nos parece imposible intentar una cuantificacién general del nimero de alumnos de Nautica o siquie-
ra de los titulos expedidos de Piloto de Altura, siquiera en periodos muy determinados. En nuestro estudio
se reflejan abundantes aportaciones, pero siempre son discontinuas o incompletas.

La dificultad proviene directamente de la organizacién de la carrera, dado que los tres grados del Pilo-
taje: Pilotin, Piloto de Segunda clase y Piloto de Primera clase, se obtenian pasando examen suficiente ante
cualquiera de los numerosos tribunales autorizados a lo largo del litoral espafiol, continental y ultramari-
no: los de las capitales de los Departamentos Maritimos, los de los Consulados y Juntas de Comercio y, en
fin los de las escuelas con validacién oficial.

Tal complejidad acaba con el Estatuto de Escuelas de Nautica, de 1925, fecha desde la que serfa posi-
ble abordar numeraciones precisas.

Sefalaremos, en fin, que la promocion y gestion de la ensefianza de Nautica en los puertos del litoral
vasco ha sido empefo de las instituciones locales (cofradias de marinos y pescadores, consulados de mari-
nos y comerciantes, ayuntamientos y diputaciones), en una primera época contando con la mediacién del
Monarca (Bilbao-Donostia y Felipe I, Baiona y Luis XIV), también de las élites culturales, como en el caso
de los preilustrados de Lekeitio y de los Amigos del Pais, y de las élites econdmicas, en el 1860, con las
fundaciones de los Uribarren, Abaroa y Murrieta.

No podemos olvidar que el aprendizaje de Nautica llevaba por delante el de Primeras Letras y las «cua-
tro reglas» matematicas y estas bases, por someras que fueran, durante el Antiguo Régimen se aprendian
con suficiencia donde estaban establecidos colegios de la Compafia de Jesus (Bilbao-Lekeitio) o de la
Orden de San Francisco (Bermeo-Donibane Lohitzune-Ziburu).

Desde la Constitucion de 1812 y a lo largo de la dificil implantacién del ideario politico-liberal, también
en cuanto a Instrucciéon Publica, la carrera de Nautica se ha ido encuadrando, progresivamente, en la
Administracién del Estado vy, en la actualidad, desde 1994, la Escuela de Nautica de Bilbao, Unica existen-
te en Euskal Herria, forma parte de la Universidad del Pais Vasco/EHU.

Confiamos en que nuestra investigacion signifique una aportacion interesante a la Historia Maritima y
a la Historia Social de las ciencias de Euskal Herria”.

74.DUO, G.: «Cuatro aspectos de la ensefanza de Nautica en el Pafs Vasco» en Vasconia, n° 27, Donostia, 1998, p. 87 y ss.
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