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El Consulado de Bilbao como fuente para el conocimiento
de la actividad maritimo comercial del puerto de Bilbao
en el siglo XVII

Aingeru Zabala

Aungue se viene tratando del funcionamiento del puerto de Bilbao en el siglo XVII desde hace tiempo,
no hay todavia un trabajo que recoja al completo durante toda la centuria su trafico ni una evaluacion de
su actividad comercial. Los trabajos publicados o en curso de publicacion o lo hacen de forma indirecta o
solo lo acometen de forma parcial’. Para afrontar tal empefo adecuadamente hay que partir de un cono-
cimiento preciso de las fuentes disponibles. En las lineas que siguen intento ofrecer una vision completa de
las mismas en su conjunto mas representativo, el del Consulado de Bilbao, ya que su legado documental
es de alguna manera especial, no siéndolo ni en los fondos de los Archivos de Protocolos ni en los Archi-
vos Generales en los cuales la documentaciéon que se conserva es sobradamente conocida, al menos des-
de el punto de vista metodolégico?.

El Consulado de Bilbao no es una institucion desconocida, y por lo tanto no viene al caso insistir en
describirla y analizarla. A nuestros efectos baste decir que es la institucion a la que se confi6 el control y
custodia del puerto de Bilbao, por lo que, como otras instituciones semejantes, establece desde el princi-
pio un sistema de ingresos que le permite hacer frente a sus gastos de funcionamiento; pero ademas, y
como corresponde a un Consulado se le encargd dirimir las controversias y pleitos que se suscitaran en el
ambito de su jurisdiccion, tanto mercantil como territorial, y en tal cometido acumulé un importante
bagaje documental. En las lineas que siguen analizamos ambos conjuntos documentales, el constituido
por las averfas y el amplio fondo de los pleitos de Consulado.

LAS CUENTAS DE AVERIAS

De resultas de ello, de sus competencias y de su actividad, el Consulado acumulé una cantidad relevante de
documentos, no sélo los de cuentas de averias y los judiciales sino también otros de muy diversa naturaleza.

Los ingresos del Consulado, al igual que sus gastos se anotaban en unos libros denominados genéri-
camente Libros de Averias porque estos ingresos se denominan averias y son cobrados a todo navio que
entra en la ria a descargar o cargar mercancia —a los que lo hacen sélo por razén de arribadas no se les
cobra-y se hace la percepcion en proporcién a lo que cada navio carga o descarga®.

A pesar de ello, a pesar de que son cobrados estos derechos desde un principio, incluso es probable que
desde antes de que se fundara el Consulado, su registro no es sistematico hasta casi un siglo después de esa
fundacién en 1511, en concreto hasta 1606. Asf, el denominado «Registro nimero 1»* que en teoria
comienza, segln su portada, en el afio 1561 y termina en el de 1611, no es tal, debié haber otros anteriores.

1. Con anterioridad a este trabajo he publicado alguna vez informacion sobre el funcionamiento portuario de Bilbao en el XVII, pero siempre en
base a los datos recogidos por Patxi Ezquiaga Lasa en su memoria de licenciatura, inédita, Bilboko merkatalgoa XVIl mendean, presentada en la Uni-
versidad de Deusto en 1977. Se trata de «El tréfico de Bilbao y Pasajes en el siglo XVII», en Poblacion y Sociedad en la Espana cantébrica durante el siglo
XVII, Santander, 1985, pp. 213 a 225, texto que fue editado en euskera en Euskal Herriaren Historia, vol. |, Bilbao, 1985, pp. 123 a 139. Mas reciente-
mente lo he hecho en «The consolidation of Bilbao as a trade centre in the second half of the steventeenth céntury», en Merchant organization and
Maritime trade in the North Atlantic 1660-1815, Newfoudland, 1998, pp. 155-175.

2. Un buen ejemplo de las posibilidades que encierra un Archivo de Protocolos para el conocimiento de la actividad maritimo comercial de un puer-
to en el siglo XVII es la obra de PORRAS ARBOLEDAS, Pedro Andrés: La practica mercantil maritima en el Cantébrico oriental (siglos XV-XIX), Madrid,
2002. Seguin el mismo, en los Protocolos se pueden encontrar, con notable aplicacion para el estudio del comercio, mas de 35 tipos de documentos
diferentes, englobables en cinco grandes grupos.

3. Durante un tiempo el Archivo del Consulado de Bilbao estuvo cerrado, de modo que no podia recurrirse a los originales. Ahora bien, en enero
de 1999 el Archivo Municipal de Bilbao ha sido abierto al publico y con él el del Consulado de la Villa.

4. AFB, Consulado de Bilbao, Registro 1 de cuentas de Averfas que contiene 11 piezas desde el nimero 1 al 11. Afio 1561, Aflo 1612, Cajén 28 CB 208.
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La Pieza 1 de dicho registro se titula «Libro de los recibos y cargos y descargos de la Universidad de
los Mercaderes de esta noble villa de Bilbao, comenzado este afio de mil y quinientos y sesenta y un
afios, desde las cuentas que toman Martin Saez de Anuncibay y Pedro Ybarra y Pedro de Agurto Fiel y
Cénsules de la dicha Universidad». Se trata de 97 folios muy heterogéneos que incorporan una informa-
cion diversa.

Comienzan efectivamente con las cuentas de recepcién de las liquidaciones precedentes al afo 1561,
se trata de unas cuentas generales, sin mas especificacién, cuentas que recogen, cada afo unas partidas
generales de ingresos y que asientan, asimismo, las partidas de gasto especificando en cada caso los libra-
mientos emitidos y recogidos. De ellas se desprende que habia unos cuadernos en los que se anotaban los
derechos que pagaba cada navio. Y asi hasta la pagina 89 en que se presentan las cuentas de 1602. De
aqui al final se incluyen unas libranzas de los afos 1654 y 1655. En otras palabras, no hay referencias
detalladas a la navegacién y el comercio®.

El sefialado como «Libro nimero 2» es ya el libro de averias de la judicatura de 1607 y en él se ano-
tan los navios uno por uno. Con este libro empieza una serie que, con matices, se prolongara hasta
mediados del siglo XIX. Ahora bien este libro sélo recoge las averias cargadas sobre los navios de pro-
cedencia general; el n° 3 asienta las averias que durante las judicaturas de 1607 y 1608 produjeron
exclusivamente los navios que negociaron en Terranova o en Nantes. Esta caracteristica de diferenciar el
trato general del particular de Nantes y Terranova sera una practica que va a seguirse durante unos
afos®.

A partir de este registro las averias sequiran asentandose de forma individualizada en unos libros que
constituyen los sucesivos Registros de la serie. Aunque en portada no se asentara un Reg. 2 pues las ave-
rias del afio 1613 hasta el 1619 constituyen el denominado Registro nimero 3 que contiene las piezas
numeradas desde el nimero 13 al 217, lo que indica que hubo un Registro 2 que constaba de una pieza
Unica, la 12 que hoy no se localiza y que no trataba de las cuentas de un ano, pues a pesar de faltar él, la
serie no se fragmenta®.

Siete Registros mas, hasta el 10, anotan las averfas hasta el afo 1698; las del 99 se encuentran en un
enésimo Registro que abarca los ejercicios 1699 a 1715.

Hasta bien entrado el siglo XVIII, las averias se cobraban a los navios y sus responsables, los maestres y
capitanes, 0 en su caso a los consignatarios o duefios de los mismos; mas adelante, los responsables seran
los comerciantes, destinatarios o factores de las mercancias. Por ello los libros de averias, hasta 1733 no
anotan comerciantes sino tan sélo embarcaciones. Y también por ello cominmente cada navio se anota
una sola vez; esto es se asienta a la vez su entrada y su salida, cosa que no sucederd a partir de 1733y que
suscitara algunos problemas de interpretacion de los datos.

En lo que hace al siglo XVII en general puede decirse que esta averia se cobraba con regularidad. Aho-
ra bien, siendo esto cierto no estd exento de matices ya que por un lado no siempre todos los navios paga-
ban, o computaban tal cantidad, y por otro las cuentas no se presentan siempre en la misma fecha, y des-
de luego no en consonancia con el afo civil.

En las Actas del Consulado se sefiala que en teoria todo tipo de cargamento, incluso si se tratara de
bastimentos, que entraba en el puerto de Bilbao procedente de fuera del mismo, hasta si lo hacia en navi-
os de los naturales, debia pagar los denominados derechos de Averfas. Pero era mas una simplificacion de
lo que sucedia que el establecimiento de un principio. De hecho nos consta que habfa distintos tipos de
embarcaciones que no pagaban tales averias; en concreto todos los que del resto del Sefiorio, de la Pro-
vincia de Guipuzcoa, e incluso de Las Cuatro Villas pudieran llegar con cargamentos de hierro para su
exportaciéon, o de madera para la construccion de navios y casas, no pagaban o al menos no se les locali-
za en las cuentas.

Més en concreto, en la referida relacion de la manera de cobrar las averias se especifica:

5. Segun recoge GUIARD, Teofilo: Historia del Consulado y Casa de Contratacion de la Villa de Bilbao, 2° ed., Bilbao, 1972, vol.l, pag. 89y sig. En
el mismo afio 1606 se reconoce que no se guardan los originales de las cuentas, esto es los registros puntuales de cada navio, porque pensaban que no
eran relevantes.

6. Este cuaderno n° 3 incluye algunos materiales atipicos como un borrador de las cuentas generales, las de simple cargo y data de los afios 1607
a 1613 o el borrador de un oficio remitido a los Sefiores de Consejo relativo a la propia percepcion de las averias y en sus Gltimas paginas una intere-
santisima «Relacién de cémo se cuentan las averfas en la Casa de Contratacion de la villa...».

7. AFB, Consulado de Bilbao, Registro 3 de Cuentas de Averias desde el afio de 1612 hasta el de 1619, que contiene 9 piezas numeradas desde
13a21.Ano 1612 a 1619, CB 210.

8. En la caja 102, segun la antigua signatura hay unos datos sobre las averias de los aflos 1571-1572.
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«Adviértese que hay navios cuyas averfas no montan para la Casa. Asi de las mercaderias que tiene como de
las que retornan, mil maravedis, y se dan despachos de pinazas y otros barcos menores que no dan de cuatro
reales arriba, y algunos muy pequefos no pagan ninguna cosa por ser poca la cantidad. Y el navio que mas
paga es de 400 a 500 reales, y han de ser navios grandes y de muchas mercaderfas de valor, y son muy pocos
los que vienen de esta calidad.»

Pero, salvando matices el principio general era el enunciado. Lo que no quiere decir que siempre se
cumpliera con lo establecido.

Aungue en general no se encuentran referencias a fraudes, ni tampoco a abusos en la percepcién del
derecho en cuestion, lo mismo puede deberse, ademas de al hecho de que no los habia, o al menos no
sensiblemente, también a la circunstancia de que nuestras fuentes de informacion pueden estar sistemati-
camente sesgadas. Las fuentes proceden, sean las Actas del Consulado o los pleitos, de la propia institu-
cion consular, y es dificil pensar que conocido un procedimiento de defraudar no pusieran remedio inme-
diato a la irreqularidad. De modo que si habia tales engafios habra que localizar referencias a los mismos
en otras fuentes que de momento se nos escapan.

De todas formas constoé al Consulado la practica de algunas anomalias. En 1624 el responsable que
habia en Portugalete para que ningun navio saliera del puerto sin pagar lo que adeudare se defiende ante
el Fiel y Consules de la acusacion de que hay embarcaciones que salen sin las debidas guias, o sea sin
pagar averias.

En 1669 las Actas recuerdan que la practica normal del Consulado era la de dar a los maestres en Bil-
bao, o en Olaveaga, unas gufas acreditando que habfan pagado los derechos debidos, guias que tenian
que entregar en el Abra, a la salida de la rfa, en Portugalete. En tal aflo «Habia llegado a noticia de Sus
Mercedes que muchos maestres asi naturales como extranjeros, salen a navegar sin tomar los dichos des-
pachos, usando de dolo y fraude». Como es normal el Consulado ordena que la inspeccién se vuelva
especialmente rigurosa’.

En 1671 se indica en los mismos libros que entre algunos comerciantes se deben hasta 12.383 reales,
que son practicamente incobrables. Parte de las deudas se deriva de los que no pagaron averias, y no lo
hicieron porque aunque se les dieron las guias de fiado, luego no las liquidaron; de modo que se ordena
no librar pases de tal manera. Pero otros impagados se deben a que los morosos estimaban que los calcu-
los de la liquidacion estaban mal hechos. El Consulado atendiendo a tal posibilidad acuerda nombrar a
una persona para que «despache todas las embarcaciones y ajuste de lo que importaren los derechos de
las mercaderias que trajeren y llevaren» y para que no hubiera desacuerdos le encargaron que «desde lue-
go vayan ajustadas las cuentas con los interesados».

No debieron cumplirse con el debido rigor las cautelas establecidas pues en 1677 se vuelve a insistir en
los que salen de fiado. Y atin en 1689 se insiste en lo mismo: «Sin dejar salir por ella a ninguno que no le
constare haber exhibido y entregado el dicho despacho......sin exceptuar a ninguno, navio ni embarcacion,
con pretexto de ser de naturales de este Sefiorio, ni otra cosa alguna que alegar puedan».

Ni antes ni después se encuentran referencias semejantes. Y lo que es mas, a la vista de los datos no
puede vincularse esta situacion a la evolucion de la actividad comercial; se da tanto en tiempos de bonan-
za como en épocas de una cierta crisis.

Estas practicas afectaban tanto a la informacion sobre el nimero de navios que usaban el puerto como
al importe de su intercambio. De modo que para este periodo, si no para otro, hemos de suponer una cier-
ta infravaloracion en nuestros datos. Lo peor es que no disponemos de valores de referencia para evaluar
la desviacion.

Ademas, y para ser precisos hay que sefialar algunas caracteristicas propias de las averfas vizcainas que
limitan ligeramente su alcance. En primer lugar se establece que los productos no han de pagar averias
mas que una vez. Esto es, un bien importado que posteriormente fuera exportado sélo pagaba averias al
entrar. Con ello resulta que las salidas que pagan eran casi exclusivamente de hierro y lana, y muy circuns-
tancialmente algun otro producto como los pafos.

Por otro lado esta el principio de que los productos que entraban para Su Majestad no pagaban dere-
chos. Claro esta que por Su Majestad podia caber un concepto amplio que a veces llegaba a incluir las rea-
les fabricas o astilleros.

9. En 1651 Jorge Epsey, mercader inglés se marcho sin pagar los 545 reales que adeudaba.
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Para hacerse una idea de lo que esta fuente, los libros de cuentas, significa, baste considerar que los
registros de averias del siglo XVII constaran de no menos de 20.000 asientos individualizados de los navi-
0s que durante tales afos usaron el puerto de Bilbao.

Las cuentas que recogen la especificacién de los derechos de averfas son ademas las que asientan la
manera en que los ingresos derivados de las mismas se gastan a lo largo del ejercicio. Como tales cuentas
tienen una organizacién en Cargo y Data o en Ingresos y Gastos. Como es l6gico en cada apartado se
anotan cuestiones diferentes que pasamos a analizar.

Las partidas de ingresos

Los ingresos son siempre los derivados de la aplicacion del Derecho de Averias, y como hemos
sefalado desde 1607 se asientan individualizadamente. Estos asientos permiten evaluar, con los
datos que suelen sefialar, por una parte la actividad comercial y por otra, con distinto grado de cer-
teza, un conjunto de variables sumamente interesantes para la historia del comercio, la marina y la
navegacion.

a) El derecho de Averias

Pasar de los derechos de averias a la propia actividad comercial es un ejercicio cambiante, fundamen-
talmente porque la naturaleza de este derecho fue cambiando con el paso de los afos y al albur de las
necesidades econdémicas del Consulado. Porque no hay que olvidar que las averias son los ingresos con los
que cuenta el gremio de comerciantes y marinos para desarrollar toda su actividad institucional.

En un principio, en concreto hasta 1645, la averia que se cobraba era sélo la averia ordinaria, no habia
otra. En teorfa se cobraba un derecho por todo lo que entraba y salia, sin distincion en los registros de lo
uno y lo otro. Seguin el propio Consulado, la «Averia» era pagada por todo lo que entraba y todo lo que
salia del puerto a razén de un maravedi por cada ducado del valor de lo comerciado™. Pero una cosa es lo
que dicen los libros de Actas y otra lo que se escribe en las Cuentas.

Asi, aungue no se hacen diferencias, si hay navios que llegan sélo con carga, es decir que no exportan,
y se hace constar tal circunstancia en los libros donde se asientan las cuentas de averfas; otros
que descargan y cargan, y unos mas que solo cargan. Con respecto a los primeros sus fletes recogen una
variada gama de mercancias, pero en las salidas puede decirse que son exclusivamente hierro y lana.

A veces estos cargamentos se especifican. En las entradas, como veremos mas adelante, la prolijidad
no sirve de gran cosa, dada su ambigtiedad, pero en las salidas los informes son més precisos. Asi en 1607
se dice: «Se contaron las averias del navio de Jacques Le Buquer nombrado «La Perla de La Rochelle» con
12 sacas que llevd, que se contaron en 12 reales». Aqui, como puede apreciarse se paga en razon de un
real por saca, es decir, el gravamen se hace en funcién del embalaje y no del valor de la mercancia como
decian, en teorfa los libros de Actas'.

Y esto porque el hierro y la lana tuvieron desde el principio un tratamiento privilegiado en el sistema de
averfas. Se trataba de cobrarles, como a todo, pero de la forma menos gravosa posible. De modo que,
frente al sistema general de maravedi por ducado se establecié para las salidas, bajo tal denominacién,
una préactica diferente. Asf se cobraba a cada saca de lana un real, a cada sacén de aninos o lana sucia,
medio real y a cada quintal de hierro, con indiferencia de su grado de manipulacién, dos maravedis. Algo
semejante sucede con las escasas manufacturas castellanas que se extraen: pafios de Segovia y Frazadas.

Sea como fuere, en tanto en cuanto los datos sean de tal naturaleza, normalmente no se pueden divi-
dir las entradas de las salidas, y por consiguiente los derechos de averias son una aproximacién muy gro-
sera a la actividad comercial. Con todo para el periodo 1607-1647 es lo que hay.

10. Dijeron que «...deben pagar, por razén de averfa, a la dicha casa de Contratacion, un maravedi por ducado conforme a la costumbre inme-
morial que ha habido y que hay para la cobranza de dicha averfa, y de una Carta Ejecutoria Real ganada en contradictorio juicio, que la dicha Casa tie-
ne», Libro de Actas 30 VIII, 1669.

11. En otro lugar GUIARD, T.: op. cit., vol.l, pag. 343, dice que en la Judicatura de 1634-35 se volvio a fijar la forma de contar la averia de modo
que se mantiene el principio del maravedi por ducado de lo que entra con la precision de que en el caso del bacalao de cada 200 quintales, de cualquier
tipo que fuere, cecial, truchuela u otro tipo, a razon de 24 reales; las fracciones menores a maravedi por ducado. Ademas el vino a razén de tres cuar-
tillos cada pipa. En cuanto a las salidas se reconoce el gravamen del real en saca, el medio real en sacén y los dos maravedis en quintal de hierro con el
anadido de que se tasaban los pafios de Segovia en tres reales por pieza y los fardeles de Frazadas en dos reales por fardel. Es decir que se elevé a nor-
ma la practica que se venia siguiendo.
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Pero en 1648 se da un cambio de la situacion. Dadas las dificultades econémicas del Consulado se
acuerda una nueva carga sobre el comercio, pero esta vez sélo de las mercaderias que entran, no de las
gue salen, hay que proteger la exportacién'. Esta nueva carga recibe, como es normal, la consideracion
de «Averfa Extraordinaria» frente a la de «Averfa Ordinaria» con que se designara al derecho antiguo del
maravedi por ducado. La nueva imposicién, también proporcional al valor de la carga fue de un real por
cada cien ducados de valor de carga, o su porcion.

Consiguientemente en las cuentas del Consulado hasta 1691 se cobrara a cada navio, segun si trae
carga objeto de derecho o no, y si va cargado o vacio, una averia ordinaria y otra extraordinaria. Esta dife-
rencia de derechos se debe a que las cuentas de ingresos estan firmemente vinculadas a la naturaleza del
gasto. La parte ordinaria de los derechos se dedicaba a los gastos usuales del Consulado; asi esta averia
llamada consecuentemente «Averia Ordinaria», se asienta siempre, o lo que es lo mismo, se cobra siem-
pre. Es la base econdmica sobre la que subsiste la institucion.

La averfa ordinaria se usaba para pagar toda clase de pagos, incluidos normalmente los salarios del
personal del Consulado, los del servicio ordinario y los libramientos especiales e incluso los mas o menos
ocasionales. Para los gastos denominados ordinarios no hacfa falta un acuerdo del Prior y Jueces, que eran
quienes dirigian la institucion.

Ahora bien, el Consulado necesitaba, coyunturalmente, ingresos extraordinarios: sea para afrontar las
obras especiales de la barra y puerto, obras que podian deberse a ampliaciones de las instalaciones, o a
reposicién de muelles y servicios que el agua o el tiempo hubieran deteriorado anormalmente, o para
hacer frente a situaciones econémicas excepcionales, deficitarias, frecuentemente originadas por el per-
manente estado de conflicto judicial. A estos ingresos se le va a llamar «Averia Extraordinaria».

En todo caso la averia extraordinaria era acordada de forma especifica con un caracter finalista. De
hecho suele decirse que, de manera expresa, se excluye el que la misma se dedique a salarios, limosnas u
otros gastos semejantes, aunque fueren obligados.

Por lo tanto siempre se mantendra una diferencia clara entre ambas averias. A todo lo que entraba se
le cobraba, por derecho antiguo, un maravedi por ducado, lo que estiman, con ligera desviacion, tres rea-
les por cada 100 ducados. Al mismo cargamento se le grava con un real adicional en concepto de averia
extraordinaria. De modo que en total se cobran cuatro reales por cada cien ducados, o su proporcion. Asi
de lo cobrado tres cuartas partes son computadas como «Averfa Ordinaria» y una cuarta parte es la «Ave-
ria Extraordinaria». Esto es: la «Averia Ordinaria» era el triple de la «Extraordinaria». Y ademas, ambas
averfas eran proporcionales al valor de las mercancias sobre las que gravaban.

Por su parte, en teorfa, lo que salfa pagaba sélo la «Averfa Ordinaria», y en teorfa pagaban en propor-
cion al valor de lo extraido, en la practica, como sabemos era otra cosa.

Ahora bien, en los libros de cuentas unas veces si diferencian lo que se cobraba a las entradas y a las
salidas, separadamente, fuere cual fuere el tipo de Averfa, si ordinaria o extraordinaria. En esos casos
podemos conocer directamente el valor de la carga: cuatro reales por cada cien ducados en las entradas y,
en pura teoria, tres reales por cada cien ducados en las salidas.

Otras veces, las mas, las cuentas nos dan para cada embarcacién el importe de la «Averia Ordinaria» por un
lado y el de la «Extraordinaria» por el otro, agregados los derechos de importacién con los de salidas. Pero como
ya sabemos el derecho extraordinario sélo se cobraba sobre las entradas, de modo que multiplicdndolo por cua-
tro conoceriamos el valor de lo cobrado, por ambos conceptos, ordinario y extraordinario, a las importaciones;
su diferencia con respecto al total cobrado seria imputable como «Averia Ordinaria» a las extracciones.

Por este procedimiento podemos disponer de una informacién homogénea para todo el periodo 1648-
1691. Informacién sobre el valor de lo importado y, en teoria también sobre el valor de lo exportado'.

12. De hecho este matiz explica que fueran los comerciantes extranjeros, encabezados por los holandeses quienes protestaran por la medida. El
Consulado habia tenido cuidado de no poner trabas a las salidas de las lanas y el hierro, pero necesitaba ingresos adicionales. AFB, Instituciones, Con-
sulado de Bilbao, CB 082; nimero 16, 1649.

13. La casuistica es variada. En 1661 se dice «Primeramente el navio «El Juan del Clavel», maestre Juan Redmor. Se despacho el nueve de Agosto.
Debe por el azcar que trajo treinta y seis reales y por el fierro que llevo, once reales. Toca a lo anadido la cuarta parte de todas las averias que se cobra-
ron a la entrada, y a este respecto toca nueve reales de que se forma cuenta aparte».

En otras palabras:

Averia Ordinaria Averfa Extraordinaria Total
Importacién de Aztcar 27 9 36
Exportacién de Hierro " 1"
Total 38 9 47
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En primer lugar hay que afadir que, en este periodo, por lo comdn, cuando un navio transportaba sélo
bastimentos o sal no pagaba derechos; cuando los trafa con alguna otra carga complementaria, pagaba
en funcion de ese cargamento. De hecho el navio, si no llevaba mercancia objeto de derecho podia no
pagar nada en absoluto. En sequndo lugar hay que sefalar que, como ya se ha indicado para el periodo
anterior, una cosa es que se diga en el encabezamiento de las cuentas de cada afio que los derechos de
salida son «Ad valorem» y otra es que de hecho lo sean por razén del embalaje o del peso. En las averias
de 1657 se especifica: «trajo .... y por lo que lleva de lanas, a real por saca; aninos, a medio real por saca;
y hierro, a dos maravedis el quintal» es decir, se cumplen claramente las especificaciones de 1635.

Si esto es asf, como puede apreciarse, somos capaces de conocer el valor de lo importado, pero no el
de lo exportado. Pero tampoco su peso o nimero de embalajes porque su componente es heterogénea.
Sélo conociendo una de las variables podriamos calcular la otra. Y eso haciendo desdefable la diferencia
entre lanas y aninos y suponiendo que las partidas de pafos y frazadas fueran minimas.

En suma, por todo derecho las importaciones pagan a razén de cuatro reales por cada cien ducados;
esto es el 0,36% del valor atribuido a la carga. Y para conocer con una precisién algo mas ajustada el valor
de referencia de la carga, basta con multiplicar el valor del derecho antiguo o «Averia Ordinaria», que en
los libros de cuentas viene dado en reales, por 374 (34x11).

Pero en 1692 se plantea que lo que viene cobrandose como «Averia Extraordinaria» es, de nuevo insu-
ficiente para las necesidades del Consulado. Para empezar, aparentemente en este momento no se decide
aumentar los gravamenes, se decide repartirlos de otra manera. El texto que regula la averfa dice en con-
creto: «Son a saber; un maravedi por ducado que cuenta y percibe de todas las mercaderias que entran'y
salen por la barra de la villa de Portugalete, por razéon de averfa ordinaria; En virtud de Privilegio Real de Su
Majestad. Y mas un real en cada fardo de valor de cien ducados, y lo anadido a el, que se cuenta por ave-
ria extraordinaria de todas las dichas mercaderias» lo que no es diferente de lo hecho desde 1648.

Lo distinto serd, en principio, la forma de distribuir los ingresos y por lo tanto la forma en que se anotan
en los libros de cuentas de averfas. El «<nuevo» gravamen del real por cada cien ducados seqguira destinando-
se fntegro a los gastos extraordinarios, pero el «viejo» derecho del maravedi por ducado, de entradas y sali-
das, que antes constitufa integramente la «Averfa Ordinaria», ahora se repartira por mitad, tanto en entradas
como en salidas, entre ambos destinos: «Averia Ordinaria» y «Averfa Extraordinaria». Aparentemente el Con-
sulado hace el esfuerzo de renunciar al 50% de sus ingresos ordinarios en beneficio de los extraordinarios.

Unos anos después, en 1712 se explica asf la situacion: «2/5 partes de lo que entrd y la mitad de lo que
salio...es lo que toca a la averfa ordinaria y a la otra averia toca la otra mitad de lo que sali¢ y los 3/5 de lo
que entré».

En otros casos se indica: «El navio «San Andrés», maestre Andrés Anses, que importd lo que trajo 120 reales, fue de vacio, y toca a la averia ordi-
naria 90 reales y al afadido 30 reales».

«El 19 de Agosto de 1673: 42, reales por lo que llevo el navio «La Trinidad», maestre José de Garbajos, que vino de vacio. Toca a la averia ordina-
ria los 42».

En el caso de E/ Juan del Clavel si partimos del gravamen ordinario y tenemos en cuenta que el azlcar, a razén de un maravedi por ducado, pagd
27 reales, o lo que es lo mismo 918 (27x34) maravedis, podemos calcular su valor en otros tantos ducados, o en 10.098 (918x11) reales. Si partimos del
gravamen extraordinario de un real por cada cien ducados, los nueve reales representan 900 ducados de valor de la mercancia, esto serfa 9.900
(900x11) reales.

La diferencia, aunque escasa es considerable y deja claro que para conocer el valor de la mercancia el derecho ordinario, al fraccionarse en valores
menores (maravedi cada ducado, frente a real cada cien ducados) es més sensible a los matices contables y por lo tanto mas fiable como referente para
calcular el valor de lo descargado.

14. AFB, Instituciones, Consulado de Bilbao, CB 217 n° 98. En concreto, para evaluar de hecho lo que esta nueva manera de cargar las averfas
implicaba podemos mirar unos ejemplos. «El 30 de Enero se dio despacho al navio «San Antonio», maestre Antonio de Fonegra, que importé lo que
trajo 120 reales de vellon. Toca a la averia ordinaria 48 reales y al derecho afadido 72 reales. Fue vacio». Por otro lado se cita otro caso: «El navio «San-
ta Teresa», maestre Cosme de Lue, que vino de vacio y fue para Cadiz, y que importé lo que llevo 48 reales. Toca por mitad a 24 reales a cada uno».

En otras palabras. En principio si a la averfa extraordinaria le restamos el importe la averfa ordinaria tendremos siempre el importe del «nuevo»
derecho de real por cada cien ducados; el «San Antonio» pago 24 (72-48) reales por tal derecho. De la misma forma que pago por el derecho «anti-
guo» del maravedi por ducado, el doble de lo pagado por averfa ordinaria 96 (48+48). Asi pues se cumple, como dice el asiento, que importara lo que
trajo 120 (96+24) reales.

Ahora bien, la mayoria de los navios venian con carga y llevaban hierro o lana; esto es, pagaban por ambos conceptos. Entre 1648 y 1691 esto no
plantea problemas porque la averia extraordinaria es exclusiva de las importaciones, pero a partir de 1692 como vemos la situacién se complica.

Tomemos un tercer caso, éste de un navio que importa y exporta: «El 1 de Febrero el navio «Nuestra Sefiora de las Mercedes», maestre Antonio
de Ledo, que import6 lo que trajo 180 reales y lo que llevo 12; toca a la averia ordinaria 78 reales y al derecho afadido 114».

Silo que llevoé supuso 12 reales de derechos; de ellos, seis fueron para la ordinaria y otros seis para la extraordinaria. De modo que la ordinaria de
las entradas fue de 72 (78-6) y la extraordinaria de 108 (114-6); por lo que el derecho del maravedi por ducado fue de 144 (72+72) y el del real por cada
cien ducados de 36 (108-72). Asi se cumple que lo que importé pagara 180 reales (144+36) y lo que exportd 21 (6+6), al tiempo que el derecho anti-
guo es cuatro veces el nuevo 144=36x4.

De modo que a partir de los datos del reparto de las averfas entre ordinarias y extraordinarias podemos calcular cuanto pagaron, y por qué con-
cepto las importaciones y cuanto lo hicieron, por el Unico concepto de gravamen general, las exportaciones.
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Aungue no fuera mas que para empezar, esto trajo sensibles variaciones en la manera de llevar las
cuentas™. Pero ello no supone un gran problema en tanto en cuanto los datos no vengan agregados.
Incluso para cuando se asientan asi podemos hacer las debidas distinciones entre derecho «antiguo» y
«nuevoy, y por lo tanto mantener una cierta relacién con el valor real de las mercancias'.

Pero aquf surge el problema principal. Como ya sabemos, la proporcién entre el derecho antiguo y
el nuevo es, con corta diferencia, de uno a tres; proporcién derivada de su propia definicion. Cien duca-
dos suponian un real de «nuevo» derecho y ciento dos ducados, a maravedi por ducado del «viejo»,
rentaban tres reales (102:34). Pero a partir de 1692 la proporcion no se cumple. De hecho las averias
tratan la ficcién de que la proporcién es de uno a cuatro y no de uno a tres'®. De modo que aparente-
mente uno de los dos conceptos, o los dos se aplican peculiarmente en relacion con el valor efectivo de
la carga.

Afos mas adelante, en las cuentas de 1716/17 se llega a decir: «El derecho de averia ordinaria antigua
de un maravedi por ducado y un real en fardo de valor de cien ducados que es lo mismo que dos quintos
del uno por ciento». O lo que es lo mismo el 0,40%.

En principio, en puro concepto el maravedi por ducado y el real por cada cien ducados equivalen al
0,358%, podia admitirse hasta un 0,36%. Afios mas tarde, en 1733 se elevara este concepto hasta el
0,50%. Son pequenias variaciones (0,35-0,40-0,50) que en cualquier caso tenian honda repercusién en el
comercio y que, en principio, modificaban los ingresos del Consulado de manera lo suficientemente sen-
sible como para poder hacer frente a situaciones econémicas mas o menos dificiles. Y ello con indiferen-
cia de la manera en que el derecho se definiera en términos legales. Se mantiene la ficcion de que los con-
ceptos no cambian, pero las diferentes formas de percepcién y reparto permiten modificaciones, y
consiguientemente incrementos que, siendo aparentemente nimios, resultan significativos en sus valores
reales.

En cualquier caso hemos intentado ver hasta qué punto podemos construir una serie del valor de las
mercancias importadas, pero ésta es una cuestion que en el siglo XVII muy en especial, esta cargada de
problemas, problemas derivados fundamentalmente del propio devenir de los precios. Pero no solo de
ellos ya que, por poner un ejemplo, la documentacién del Consulado no especifica, cuando dice que la
averia es proporcional al precio de las mercancias introducidas, cual es ese precio, esto es, quién lo marca.
No nos indica si se trata del precio del conocimiento, y por lo tanto precio en mercado de origen, o si es
un precio en puerto, precio de destino.

No tengo constancia de ello pero probablemente se trate de precios estimados en puerto por expertos
locales, y de lo escrito por Guiard cabe desprender que son los Jueces quienes se encargaban de tal come-
tido, lo contrario podria dar pie a manipulaciones de los propios conocimientos de embarque. Ahora bien,
gue los precios sean los locales no soslaya los problemas.

Se ha escrito, y de un tiempo a esta parte con mas agudeza que nunca, abundantemente sobre la
coyuntura de los precios en la Espafa de los Austrias, y es evidente que tal comportamiento influye nota-
blemente en la realidad de una evolucion del derecho de averias que se cobraba sobre el precio de las mer-
caderfas importadas, pero también lo hace en ambas variables: precios y averfas, la propia evolucion
monetaria. Tanto mas cuando en Bilbao durante una gran parte de la centuria circulé libremente todo tipo
de moneda, incluso de la mas depreciada.

En general Vizcaya se situaba dentro del area monetaria de Castilla’ y por lo tanto, en principio, cir-
culaba normalmente el vellon. No obstante ello, en 1625 hubo un conato de protesta cuando se preten-
di6 pagar a los marinos de leva con tal moneda. Por su parte en 1670 el propio Seforio acuerda «No corra
la moneda de vellén llamada de molinillo (que tenia liga de plata) en este Sefiorio ni en doce leguas de sus

15. Més adelante algin ano los datos vendran agregados; esto es, se da el importe total de la averfa ordinaria y el de la extraordinaria, importes
agregados por ambos conceptos; las entradas y las salidas. En 1693 «El 18 de Mayo se despacho el navio «El Hermes» maestre Guillermo Ragget que
importé lo que trajo y llevd 657 reales. Toca a la Averia Ordinaria 265 reales y al Derecho Afadido 392 reales». En principio corresponden al «nuevo»
derecho del real por cada cien ducados 127 (392-265) reales y consiguientemente a los derechos antiguos de entradas y salidas 530 (265+265). ; Cuan-
to de ello corresponde a entradas y cuanto a salidas? Si nos atenemos a la proporcion establecida en estos afios el maravedi por ducado seria 4 veces el
real cada cien ducados; esto es 508 (127x4) reales. De modo que son 254 de ordinaria y otros 254 de extraordinaria. La averia de salidas asciende a 22
(530-508) reales, también por mitad. En resumen «Toca a la averia ordinaria 265 reales» 254 de entradas y 11 de salidas y «Al derecho afadido 392
reales» 254 de entradas, 11 de salidas y 127 de «nuevo» derecho. Asi pues podemos reconstruir los repartos a partir de los datos disponibles.

16. Volviendo al mismo navio Nuestra Sefiora de las Mercedes si queremos calcular el valor de lo que trajo a partir del derecho «antiguo» del mara-
vedi por ducado resulta que lo traido vale 53.856 (144x374) reales; pero si lo hacemos por el «nuevo» de real por cada cien ducados resulta que valia
39.600 (36x100x11) reales. Esta no es la pequefa diferencia de apreciacion del periodo 1648/1692, es notablemente mayor.

17. GOODMAN, David: El poderio naval espaiol. Historia de la armada espariola del siglo XV, Barcelona, 2001, pag.101.
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contornos», lo que de hecho suponia encarecer en parte los costos del comercio aungue por otro lado lo
aseguraba'®.

b) La procedencia o destino de las mercancias

Un dato del maximo interés en el estudio del comercio de una localidad es el conocimiento del origen
y destino de las mercancias objeto de intercambio. Y asi es también para Bilbao. Lo que sucede es que
aqui la documentacion sélo ayuda en parte.

Como se ha indicado desde 1607 hasta bien entrado el siglo XVIII los cargos de las averias se hacen a
los navios, no a las mercancias; los liquidaban los maestres o, en su caso, los agentes de los mismos en la
villa. Sin que inevitablemente tenga que ser asi, este criterio implicé el que de cada navio se hiciera un Uni-
co asiento, un unico registro de averfa tanto para las mercancias que traia como de las que llevara.

Por otra parte se puede constatar que no se da desde el principio una férmula Unica de anotacion, a lo
largo de los afos van variando en torno a una férmula bésica. Los datos fundamentales son la fecha, ya
gue un mismo navio podia, en teoria entrar en el Nervion mas de una vez al ano, lo que debia diferen-
ciarse; la definicion del navio que solia hacerse a base de nombre del mismo y el de su capitan o maestre,
preferentemente este Ultimo, y el importe de la averia. Los datos complementarios eran la procedencia y
el destino de la carga, y los componentes basicos de la misma (excepcionalmente indicando cantidad). En
algunos registros se llegara a asentar la procedencia del maestre y en otros la matricula (procedencia) de
la embarcacion.

El dato del origen de la carga tiene especial relevancia para el Consulado en el caso de los navios
que llegaban a la villa desde Nantes'® o desde Terranova®®. Los primeros porque su averia era tratada
de forma especial en virtud de un acuerdo bilateral entre el Consulado de Bilbao y los comerciantes de
la ciudad del Loira; los segundos aparentemente sin una razén especifica. En ambos casos y durante
unos anos se llevara una contabilidad segregada de la general, luego, cuando las cuentas se presentan
unificadas se seguird haciendo especial referencia a los navios de tales procedencias. Sélo dejara de
hacerse esta acotacion, de forma sistematica, cuando dejen de asentarse casi drasticamente los puer-
tos de origen.

Segun los analisis al uso, la promulgacion del Edicto de Nantes de 1598 supuso un impulso notable al
comercio de la ciudad del Loira, prosperidad que hace posible que en 1604 se acuerde bilateralmente una
situacion de especial permisividad para la negociacién nantesa con Espafia, situacién excepcional que se
prolongd hasta entrado el siglo XVIII. De resultas de ella, y de la propia evolucién del comercio en la ciu-
dad francesa, las relaciones con Bilbao fueron amplias hasta 1635, momento en que el comercio bilateral
se resiente grandemente.

Ahora bien, como la informacion sobre este negocio es mas detallada que la general podemos saber
lo que el mismo supuso tanto en trafico como en comercio, en el contexto de la generalidad bilbaina?".

Las causas de este titubeo con respecto a la informacién de procedencias no estan claras pues la docu-
mentacién no se refiere a ello, no obstante hay circunstancias que son evidentes. Probablemente, en prin-
cipio el Consulado deseaba tener la maxima informacion en cada caso. Pero tenia que atenerse a los docu-
mentos disponibles, no a las declaraciones mas o menos bien intencionadas de los maestres. Y deseaba
tener el maximo de informacion porgue en el siglo XVII, como en otros, las situaciones de conflicto impli-
caban también politicas, mas o menos radicales, de bloqueo. Asentar el origen de una mercancia en fun-
cion de un determinado documento publico, debidamente legitimado, suponia desentenderse de la lega-
lidad o ilegalidad efectivas de la carga. La responsabilidad de la prueba recafa en otros.

Consiguientemente con este criterio los momentos de blogueo son los que recogen con mas cuidado
las especificaciones sobre el origen de los navios, al menos de aquellos que transportan cargas que pudie-
ran ser sospechosas de contrabando. En algunos momentos especificar que unas telas llegan de Francia o

18. SAGARMINAGA, Fidel: £l gobierno y el Régimen Foral del Sefiorio de Vizcaya, Bilbao, 1892, vol.l, pag.265.

19. A veces las averias tratan a ciertos navios procedentes de Morbian, Saint Malo, La Rochelle u otros puertos de la zona, como si fueran de Nan-
tes. Otras veces los navios de tales procedencias son tratados como los comunes. No consta la razon de tal diferencia de trato.

20. Durante el siglo XVII'y parte del XVl se usaran denominaciones genéricas como ésta de Terranova o, mas adelante, la de Nueva Inglaterra. A
partir de mediados del XVIIl se recurrira a especificaciones mas completas de los puertos americanos.

21. Segun EZKIAGA, P Bilboko merkatalgoa XVII mendean, Deusto, inédito, 1977, entre 1609 y 1635 los navios procedentes de Nantes fueron
388, pp.158y 150.
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Inglaterra, y no de Holanda era determinante. De modo que, en este aspecto, el grado de concrecién de
las fuentes depende de hechos externos a la misma, no de su naturaleza??.

Para que un asiento asf tuviera un cierto valor, su aceptacién tenia que basarse en un documento en
cierta medida publico. Cuando no hay especificaciones legales al respecto, el conocimiento de embarque.
De modo que la anotacién del Consulado recoge la procedencia, siquiera teérica de la mercancia; no el
ultimo puerto del que ha zarpado el navio que la transporta. Y sin embargo, no siempre es asi.

Hay registros que sefialan como procedencia de partidas, sobre todo de pescado salado, San Sebas-
tidn, cuando es claramente originario de otros puertos. De hecho aquf lo que se hace es transferir a las
autoridades donostiarras la responsabilidad sobre la legalidad o no del cargamento.

El problema maés relevante de este registro, no es sélo el de su mayor o menor continuidad, sino el de
la compatibilidad del dato de entradas con el de salidas. Al hacerse un sélo asiento, en el caso de los navi-
0s con carga importada y cargamento de salida, al hacerse una Unica referencia de lugar, parece como si
la procedencia y el destino tuvieran que ser los mismos, lo que no es asi necesariamente. Por lo comun se
asienta la procedencia ya que es donde se daba el mayor riesgo de sospecha de fraude.

En consecuencia con todo ello no puede hacerse una serie completa de procedencias, de hecho inclu-
50 una serie parcial, salvo para Nantes o Terranova es incluso dudosa. No nos consta que ninguna otra pro-
cedencia se anotase sistematicamente. Cabe que se hiciera, pero lo mas probable es que no. En algunos
afos, sobre todo al principio, se anotan practicamente todos, o casi todos, los puertos de origen. A estos
ejercicios se limita la posibilidad de hacer un analisis siquiera parcial, de esta variable en su vertiente inter-
nacional; en los demas casos sélo puede trabajarse por muestreos.

¢) Los productos del comercio

En principio en lo que a productos se refiere hay que distinguir entre importaciones y exportaciones.

Estas ultimas, no por mas esquematicas nos son mejor conocidas. De hecho hasta mediados del siglo
XVIIl las cuentas de averias no especifican los cargamentos de hierro o lana que se expiden por el Nervién.
A'lo sumo algun afio suelto confirma la regla. Lo mas que dicen las cuentas es: «por la lana y el hierro que
llevo...», los pafios raramente se mencionan y registros sueltos de citricos, de castafias o de tabla sélo
merecen algunas menciones que hacen dudar del caracter sistematico de las mismas. De modo que de
poco sirve todo ello.

En las entradas aunque en teorfa el abanico de objetos susceptibles de comercio es amplisimo, en la
practica no lo es tanto* con, lo que en puridad nos estariamos refiriendo a una variable de complejidad
relativa. Pero en este momento, mas que la mayor o menor diversidad de los productos de intercambio, lo
que nos interesa es determinar el grado de informacion que al respecto proporcionan las averias bilbainas,
y lo cierto es que esta informacion es desigual y variable, ademas de inconstante.

Inconstante porque no todos los afios se proporciona, de hecho en las tres Ultimas décadas sélo se dan
noticias esporadicas, y en las cuentas precedentes no hay una sistematica de asiento de esta variable. Hay ejer-
cicios en los que unos cargamentos se sefialan y otros no; de modo que ni siquiera hay un criterio para un afo.

Por otra parte hay productos con respecto a los cuales las anotaciones parecen mas sensibles; en con-
creto el pescado, en especial el de Terranova. También merecen atencién especial, al menos algunos afos,
los bastimentos, en concreto el trigo, y la sal; pero aun asi el hecho de que algunos afos no se mencionen
ni una sola partida hace sospechar de la sistemética de la anotacién. Cuando se dice que un navio trae tal
o cual carga, puede darse por verdadero, pero cuando nada se sefiala, no cabe suponer que no traiga
incluso los productos que méas frecuentemente se declaran como introducidos. Esta es siempre la incerti-
dumbre de las anotaciones no sistematicas.

Pero es que ademas tampoco hay una manera definida de referirse a cada cosa. Asi la expresion pes-
cado tiene un caracter ambiguo; para mayores especificaciones hay que partir de datos complementarios.

22. ISRAEL, Jonathan I.: La republica holandesa y el mundo hispanico, 1606-1661, Madrid, 1997. Si damos por cierta esta interpretacion, seran las
relaciones con Holanda la clave del registro de procedencias. No parece casual que sélo las averfas del periodo 1606-1640 se tomen, con las lagunas
que se quieran, la molestia de anotarlas. Es probable que la razén por la que casi nunca se sefiala el origen de las pinazas sea de la misma indole. Ya
que este tipo de embarcaciones menores rara vez se usaba para un trafico que no fuera de cabotaje no tenia sentido hacer tal especificacion; de hecho
las pocas veces que se hace, se refieren a pinazas llegadas desde San Sebastian.

23. ZABALA, Aingeru: «Caracteristicas del comercio bilbaino a mediados del siglo XVII» pendiente de publicacién con las Actas del Congreso Bil-
bao 700 en la revista Bidebarrieta.
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Si un pescado llega de Terranova previsiblemente es bacalao, que a veces llaman truchuela (un tipo de
bacalao), si de Galicia, sardina; pero a veces no figuran los origenes. Entonces cabe partir de una estima-
cién también indirecta, cual es el hecho de que las averias por pescado menor, esto es por sardina, congrio
etc. son averias menores en importe, y las de bacalao notablemente superiores. Claro que siempre que no
se trate de partidas pequefas de pescado salado llegadas de San Sebastian, de San Juan de Luz o Bayona.

No es el pescado el Unico caso. Durante algunos anos los textiles se prestan a denominaciones confu-
sas: fardos, pafios, tejidos... no hay una manera de denominarlos. Y eso por no insistir en una expresion
tan genérica y por lo tanto inGtil como la de mercaderias, que es casi tanto como decir objetos de comer-
cio. Claro que no habiendo una denominacién estable, alin menos hay referencias a denominaciones
especificas en funcién de calidades, colores o demaés.

Resumiendo. Los productos no siempre se anotan, cuando lo hacen no lo registran en todos los casos,
alguna vez es cierto que llegan a hacerlo en casi todas las partidas, y las expresiones que los describen son
ambiguas. Pero, lo que es mas, no se asientan salvo rarisimas excepciones las cantidades de un producto,
ni siquiera las de pescado. De modo que esta informacién es, a lo sumo, cualitativa.

El problema se complica con un hecho obvio: los productos de comercio rara vez son Unicos. Salvo el
bacalao, y algun otro producto, los cargamentos suelen ser mixtos; esto es, se transporta a la vez mas de
una mercancia.

Cuando el producto es Unico la averia al ser proporcional a su valor, nos puede ilustrar algo sobre su
magnitud, y una serie puede ser una aproximacion no sélo a su valor en el mercado sino también a la can-
tidad comercializada (siempre supuesto un precio estable). Pero al anotarse varios productos a la vez, y no
darnos magnitudes, no podemos adscribir a cada uno una parte de la averia.

d) Capitanes y navios

En ambos casos se trata de nombres, y los nombres, que como en este caso frecuentemente son
extranjeros, suponen un auténtico problema para la investigacion. Y esto es especialmente sensible ya que
estos datos, el nombre del navio y el del capitan o maestre, se asientan siempre.

Pero el hecho de su asiento regular no esta exento de problemas, ni en un caso ni en el otro.

El nombre de la embarcacion se anota casi siempre, las excepciones son contadas; recuérdese que, al
finy a la postre la averia se adscribe a ella. Pero esto no quiere decir que no se planteen ciertos problemas.

El apartado de la embarcacién se compone de dos datos: el tipo de la misma y su nombre. Afios mas
adelante, cuando se empiece a cobrar durante algunos ejercicios el llamado derecho de tonelaje, también
se registrara el arqueo de la nave.

Con respecto al tipo, que normalmente suelen ser navios, pinazas, pataches, bajeles, zabras, bolantes y
alguna nao, hay algunas dudas. En primer lugar, no siempre se suele especificar el tipo, y por otra parte algu-
na de las denominaciones puede ser a la vez genérica y especifica. Esto es, la palabra navio puede a veces
designar un tipo de embarcacién y otras ser simplemente un genérico, como la propia embarcacion o, hoy en
dia, entre nosotros, barco. También parece tener ese caracter ambivalente la denominacién baxel?.

Pero ademas parece que no es una caracteristica del asiento que revista especial interés, de ahi que
algunas veces el mismo vaso aparezca con mas de una definicién tipologica. Lo mas frecuente es llamar a
algunas pinazas navio?”.

En cuanto al nombre propiamente dicho, poco hay que sefalar; salvo que frecuentemente tiene unas
connotaciones que estan por encima de la pura denominacién. Casi parece que algunos nombres son
sinénimo de origen de matricula del navio.

Asi es muy significativo que en 1654 de 41 embarcaciones que constitufan la matricula de Plencia 20
se llamaran Nuestra Sefiora de Aquirre, nombre que no tenia ninguna otra embarcacién de ningun otro

24. En 1608 se dice «averias que se cuentan de los navios, baseles y fustas que vienen de todas partes..». Y también el mismo afio, en abril se dice
«..se despacho el navio, digo el baxel...», «...lo contado de averias de las sacas de lana y aninos que Pedro Hendot cargé en diferentes bajeles que de
cuenta fenecida...», AFB, Instituciones, CB 208. De modo que aunque ambos términos navio y baxel puedan ser genéricos, no son intercambiables, sig-
nifican claramente cosas diferentes. Y sin embargo, el mismo afio el 7 de marzo al Nuestra Senora del Pilar de Zaragoza de Mateo de Santacelay se le
califica de baxel, al igual que se hace en 19 de mayo, pero en 21 de abril se le registra como navio.

25. Un ejemplo es La Maria de San Juan de Luz de Miguel de Ayuso que se registra once veces como pinaza pero en una lo hace como navio.
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puerto, o que, por las mismas fechas otras 20 se llamaran La Maria en San Juan de Luz y no hubiera otra
con el mismo nombre en toda la costa vasca?®.

Una ocasional anotacién marginal indica el puerto de procedencia de un navio. Asf a veces se dice: «La
Maria de San Juan de Luz» o «El paquete de Bristol» u otras denominaciones?’.

Mas compleja es la cuestién del nombre del capitan o maestre?® ya que aqui si influye, y de manera ter-
minante la cuestion linguistica. En el caso de los extranjeros los problemas son frecuentes. Es significativo
observar como al mismo maestre se le puede llamar en distintas judicaturas de manera diferente, incluso
puede darse algo asi en el mismo ejercicio?.

Con estas caracteristicas localizar a lo largo de las cuentas un navio es poco menos que imposible. El
caso de Cornelio Adriense es significativo, cabe pensar que trabajé en Bilbao entre 1650 y 1656, primero
al frente de E/ Sol y luego al mando de E/ Caballero, en 1656 aparece con El Macarel. Pero entre 1652 y
1654 no entra en el Nervién®.

1650 4 1 Navio El Sol Cornelio  Adriensen  Cornelio Arensen 536 6
1650 10 25 Navio ElSol Cornelio  Adriensen  Cornelio Arnes 117 81
1651 6 21 Navio ElSol Cornelio  Adriensen  Cornelio Arensen 51 7
1651 10 3 Navio ElSol Cornelio  Adriensen  Cornelio Adriens 130 2

1651 11 5 Navio ElCaballero Cornelio Adriensen Cornelio Herenston 216 34
1652 4 13 Navio ElCaballero Cornelio Adriensen Cornelio Adriensen 26 17
1652 6 27 Navio ElCaballero Cornelio  Adriensen Cornelio Adriensen 107 75
1654 8 17 Navio El Sol Cornelio  Adriensen  Cornelio Ariensen 274 4
1656 10 18 Navio ElMacarel Cornelio Adriensen Cornelis Adrianssen 168

En estas circunstancias pretender reconstruir la historia de un capitdn, un maestre o de un navio es
muy dificiP".

Las partidas de gastos

Como se desprende de lo dicho para los derechos de averias hay partidas de gasto de caracter ordina-
rio, y otras de naturaleza extraordinaria. Légicamente a un estudio del comercio interesan, en todo caso,
las partidas ordinarias; lo que no quiere decir que no puedan obtenerse noticias de interés de las informa-
ciones coyunturales, pero, en todo caso se trataria de datos complementarios. Por otra parte la casuistica
de lo Extraordinario es inabarcable. De modo que sélo vamos a analizar las partidas que componen el gas-
to ordinario.

Las mismas son: El dinero de Dios; Santos y pobres; Caminos y Rivera; Salarios de Jueces; Salarios de
Tesorero, Escribano, Andador y Descargador; San Antén; y Resto para la Universidad.

En el periodo 1607-1647 a los navios procedentes de Nantes se les aplicaba un sistema de cuenta
especial que, no obstante su caracter ordinario refleja cuestiones poco relevantes a los efectos de lo que
venimos sefialando.

26. ZABALA, A.: «Quelques informations sur la flotte de Labourd en 1654/1657», VV.AA.: Passé, Present et Avenir du port de Bayonne, Bayonne,
2000.

27. Sélo en 1612 se anota con cierta regularidad el puerto de matricula de los navios.

28. Lo més comun es que se anote el nombre del maestre. £l era «el encargado de dar las 6rdenes a todos los marineros asf como el responsable
de las vituallas, velas y cordaje», GOODMAN, D.: ob.cit., pag. 346. Aquf, como se sefiala para otros lugares frecuentemente maestre y capitan eran la
misma persona, cuando no ademas del propietario mayoritario.

29. A veces, cuando se localiza una firma en algun documento cabria pensar en una forma definitiva de un apellido, pero no hay garantias ni ain
asf, pues a veces incluso la firma cambia.

30. En todo caso esto que presentamos es sélo una hipotesis. Por ejemplo es probable que £/ Caballero fuera efectivamente de Adriense pero que
El Sol tuviera otro capitan, p.e. Arensen, y que por Ultimo E/ Macarel no tuviera nada que ver con los otros dos. Evidentemente hay ejemplos mas claros
en los que el cambio de nombre es obvio.

31.Y esto partiendo de cuestiones mas o menos normales. Porque ¢cémo interpretar que el 18 de septiembre de 1612 pague sus averias el maes-
tre del navio Disferas de Cubiburu Juanes de BerCao en viaje de retorno desde Terranova y que el 17 de octubre un Juanes de BerCao aparezca liqui-
dando las averfas del navio de La Rochelle £/ Nombre de Dios también procedente de Terranova? La cuestion es si se trata de un error del escribiente, si
son dos personas con un mismo nombre, o si se trata de la misma persona que ha cambiado de navio y hace dos veces, una vez en cada caso, la decla-
racion.
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a) El Dinero de Dios

Hasta ahora en los casos en que se ha afrontado el andlisis del movimiento de navios en el Nervién, en
el siglo XVII, casi siempre se ha hecho partiendo de los datos que en los libros de averias se definen como
«Dinero de Dios» y ello porque esta cantidad que aparece definida en el resumen de las cuentas de averi-
as de cada afo es por lo tanto perfectamente localizable y, en principio es declarada como una cantidad
fija que se le imputa a cada navio. De modo que la evolucion del importe de tal partida debe indicar la del
trafico del propio puerto.

«Dinero de Dios es lo que dan en sefal los cargadores al Fiel y Consules para la licencia de las mercaderias que
en sus navios han de cargar. De cuyas averias se saca lo primero esta partida, la cual es siempre una misma
cantidad (10 maravedis) en cada navio, por mas o menos que valgan las averias.»

Como he sefalado, el trafico se ha evaluado a partir del derecho llamado «Dinero de Dios», dato que
puede obtenerse en las cuentas de los libros de averias®, la primera partida del cargo de las cuentas de
todos los afios, partida que, en teoria, dividida por los diez maravedis de derecho individual tendria que
indicar el nUmero de preceptores, o lo que es lo mismo, de navios. Pero los datos no son fiables porque a
veces se trataban de forma agregada.

Asi en 1685 se dice: «Se cobraron de diferentes gallegos, por los derechos de sardina y congrio que
trajeron, en diferentes navios espafioles....», y mas adelante se reincide «Se cobraron de los derechos de
sardina, sal y otras cosas que durante esta judicatura se han descargado en Portugalete....». De modo que
en las cuentas del afo se registran unas 173 partidas, pero si dividimos el importe del «Dinero de Dios» del
afo por los referidos 10 maravedis de gravamen individual, resulta que el nimero de navios que uso el
puerto asciende a 189.

Por el contrario cuando las cantidades son pequefas puede ser que se computen las averias de varios
navios como uno solo, y sélo pagan «Dinero de Dios» por uno de ellos®. O en otros casos una misma
embarcacion paga su «Dinero de Dios» dos veces, una al entrar y otra al salir, lo que no hacen los demas
que sélo computan una vez sea cual sea su plan, si de traer solo, si de solo llevar o si de traer y llevar®*. No
parece que haya norma fija; de modo que deben analizarse una por una todas las partidas.

Esto con la particularidad de que el afio de averias es de Santiago a Santiago. En 1674 se plantea pasar
la dacion de cuentas a principios de afo y entrar asi en un calendario con el cierre de cuentas en Epifania.
En 1676 se hace efectivo el acuerdo, de modo que los datos que se proporcionan son todos ellos en afos
civiles, pues las averias se asientan por dias y la reconversién es posible; sélo hay un matiz: los datos agre-
gados se atribuyen siempre al mes, no es posible distinguirlos por dfas; incluso en algun ejercicio los datos
vienen en una anotacion final, de modo que se imputan globalmente el afio de las cuentas, sin atender a
los matices del calendario. Con todo, estos casos son claramente excepcionales.

Ademas las averfas tienen otros matices. Como se ha indicado desde principios de siglo, hasta unos
afnos después las averias de los navios procedentes de Terranova y de Nantes se cobran separadamente.
Esto es, hay un cuaderno de cuentas generales y otro para las embarcaciones con las procedencias sefia-
ladas. Para evaluar el tréfico, légicamente, hay que agregar los datos de ambos cuadernos.

b) Santos y pobres

«Lo que se saca para este efecto es para dar de limosna a Conventos y pobres del lugar; y muchas Misas Voti-
vas y otras que se sacan por los navegantes; y dar a mercaderes robados y marineros que vienen o que se les
hayan perdido sus navios en la mar. Y algunos anos es tan grande este gasto que no basta lo que se saca para
ello y se suple del dinero que se reparte para la misma Universidad».

Este derecho era proporcional a lo que cada navio pagaba en concepto de averia ordinaria en razén de
cada dieciséis partes una. Se trata pues de una informacion que no aporta nada a lo que ya sabemos y
podemos obtener de las propias averfas. De hecho su valor es solo relevante en las cuentas anuales en

32. Excepcionalmente el Dinero de Dios no se anota en la judicatura de 1666/67.

33. El 13 de noviembre de 1612 se anotan a La Maria de San Juan de Luz del Capitan Sabat de Lobiaga que trajo de Terranova unas pocas grasas
y La Maria de San Vicente del capitdn Miguel de Larralde que también trajo grasas. Juntos pagaron 47 reales de averia y sélo se cargaron 10 maravedis
como «Dinero de Dios».

34. Es el caso del navio de Vicente de Marchan, el llamado La Oliva, que pagd al llegar procedente de Nantes el derecho correspondiente y lo vol-
vié a pagar al liquidar a su salida para el puerto del Loira el 11 de Enero de 1613.
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aquellos casos en los que, como se sefiala su importe, ha tenido que ser reforzado, y ello mas como indi-
cador de variables externas que como dato para el comercio o el trafico.

¢) Caminos y Rivera

«Lo que se saca de esto es para la limpieza de la rivera, poner las boyas en los bajios de ella, echar piedra en
el muelle de la barra de Portugalete y hacer y reparar los muelles y descargaderos de esta villa y los caminos de
empedrados, paredes y pontones asi sobre los de sobre la rivera como los otros por donde anda la trajineria
con mercaderias y bastimentos para Castilla y otras partes, y las mas veces no es bastante la cantidad que se
consigna para lo susodicho, por ser muy ordinaria la costa que se tiene. Y asf se saca de la partida que se tie-
ne para la dicha Universidad. Acudiendo siempre a lo que el tiempo y la necesidad hacen mas forzoso».

Para esta partida de cada embarcacion se sacaba lo mismo que para Santos y Pobres, y como en aquel
caso es una informacién no relevante a los efectos que venimos buscando.

No obstante hay que hacer una advertencia ya que, como indica el texto citado, era ésta una partida
frecuentemente insuficiente y de hecho esta cortedad de recursos ordinarios fue suplida varias veces por
las averias extraordinarias, pero de ellas se sacaba cuenta aparte.

d) Salarios de los Jueces

A los Jueces no se les daba otro ingreso que lo que les tocaba de provecho de las averias, que era de
doce partes una, algo mas del 8%, lo que se repartian entre los tres. Siempre considerando solamente la
averfa ordinaria. Y ello por el trabajo de evaluarla en cada caso; lo que no era banal considerando que
practicamente entraba mas de un navio al dia.

e) Salarios del Tesorero, Escribano, Andador, Descargador y Billetero

Sus salarios, como el de los Jueces era proporcional al ingreso de averias y se retribufa en cascada, esto
es: al Tesorero y Escribano, la mitad que a los Jueces; al Andador y al Billetero la mitad que al Tesorero y
Escribano; y al Descargador la mitad que a los anteriores.

Pero por el contrario que los Jueces que eran elegidos cada afio estos oficiales eran estables y desarrollaban
ademads otras funciones por las que también se les retribuia aparte con cargo a la partida de la Universidad.

El oficio del Tesorero, «Sindico Tesorero», era acudir a la defensa de los negocios «que se ofreciesen en
esta villa y recibir a su poder el dinero de las averias, y distribuirlas con las libranzas», ademas de dar las
cuentas de las mismas cada ejercicio.

Al Escribano le tocaba «privativamente» hacer todo lo que pertenecia a su oficio en el Consulado, de
modo que él era quien hacia las certificaciones de haber liquidado las averias que cada navio debia reco-
ger antes de partir.

El oficio del Billetero era «Hacer los billetes para que conforme a ellos los maestres cobren sus fletes y
averfas de los mercaderes duefios de las mercaderias que traen los navios». El Andador tenia por oficio
correr la ribera, de dia y de noche «Tener cuenta de las mareas, acudir a las descargas de mercaderias y
avisar a sus duefos para que acudan a recibirlas, y ayudar a los maestres a cobrar sus fletes y averias».

f) San Anton

La Iglesia anexa al edificio de la Casa de Contratacion recibia anualmente una ayuda que era propor-
cional al comercio, en concreto de cada 1.000 maravedis de derecho de averia 10; esto es, un 1% del
derecho ordinario.

g) Para la Universidad

«Lo que se cuenta para ella es para acudir a los reparos de la Casa de Contratacion. Y para la vista que una
vez al afio se hace en ir a la villa de Portugalete a continuar la posesion de la barra de ella, a donde van los tres
Jueces con los otros tres anteriores y todos los oficiales de la Casa; la cual posesion se observa por ella median-
te executoria que tiene ganada contra la dicha villa. Y asi bien es para la defensa de la jurisdiccion de la dicha
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Contratacion y de muchos pleitos que de ordinario se intentan contra ella y el trato y comercio. Y para despa-
char correos y persona a la Corte, Valladolid y otras partes, asi a dichos pleitos como a otras cosas importan-
tes al bien y beneficio del comercio. Y para pagar los salarios de los oficiales de la dicha casa».

Como puede apreciarse se trata de participaciones, salvo en un caso, el del Dinero de Dios, que no
aportan, en su naturaleza nada nuevo, son sélo fragmentos de la Averia Ordinaria. Y por otra parte el
Dinero de Dios ya hemos indicado que sélo es operativo para estimaciones un tanto groseras. De modo
que las cuentas de Averias, con todas sus limitaciones, solo son Utiles en la vertiente de sus anotaciones de
ingresos, no en la de gastos; en el cargo, no en la data.

LA DOCUMENTACION DE CARACTER JUDICIAL

El Consulado se constituye, entre otras cosas, como un tribunal con el propésito de facilitar el comer-
cio, de evitar pleitos costosos y largos, y con ello agilizar la actividad mercantil, para la que la rapidez de
las actuaciones es clave.

En teoria no tendrian que sustanciarse causas por el procedimiento escrito, pero en la practica no fue
asi, poco a poco, el recurso a la causa con testimonios escritos fue en aumento. De hecho, el Consulado
defendid con cuidado la preservacién de su ambito competencial en materia judicial®>. El resultado de
estos pleitos constituye el conjunto de expedientes de la Seccién Judicial que se archivan con la referencia
de Pleitos Consulares en el Archivo Foral de Bizkaia.

Como documentacién correspondiente a la institucion bilbaina, su &mbito ordinario, su territorio, es el
del Seforio. Circunstancialmente se encuentran casos que referidos a otros lugares, cominmente San
Sebastian, son remitidos para su resolucion al tribunal del Consulado.

No se encuentran pleitos de principios de siglo, aunque los hay desde el siglo XVI, pero no hay que
olvidar que previsiblemente se ha perdido parte de la documentacion original. Con todo, también cabe
que inicialmente el recurso a los pleitos escritos fuera mas ocasional y que mas adelante, paulatinamente
fuera generalizdndose tal practica. Sea como fuere, el hecho es que para la primera mitad de la centuria
solo contamos con unos Pocos casos, pero a partir de 1645 van menudeando?®.
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Se trata de unos 568 casos divididos en veinte tipologias, de entre las que son mayoria los pleitos ordi-
narios y los pleitos ejecutivos®. En estos Ultimos y en las quiebras se puede encontrar documentacion
complementaria, como son conocimientos de embarque, tasaciones, correspondencia....

35. ZABALA, A.: «Conflits de competences entre les institutions locales de la cote de Biskaye pendant le Ancien Régime», VV.AA.: Pouvoirs el Lit-
toraux du XV° au XX° siecle, Rennes, 2000.

36. De todas formas no todos los documentos tienen el mismo significado. De los 43 registros de 1695, afio de maximo, 34 son patentes de nave-
gacion, un tipo de documento que apenas se da otros afos, que tiene su origen en una decision de la administracion y que no tiene en si mismo carac-
ter judicial. Algo semejante sucede en 1698, afio en el que de los 8 son protestas de mar 22 casos.

37. Hay cartas de pago, contratos, declaraciones de testigos, declaraciones juradas; expedientes de apresamiento, averias compulsa y naufragio;
reconocimiento de embarcaciones, recuperacion de bienes, expedientes de retencién, visita, licencia y memoria; patentes de navegacion, protestas de
mar, quiebras y los referidos a pleitos ejecutivos y ordinarios.
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Este conjunto importante de documentacion no se presta, por su propia naturaleza a un tratamiento
sistematico y consiguientemente sefialar su posible uso para la historia del comercio maritimo de la villa es
un trabajo mas que nada aproximativo. Una parte importante de sus posibilidades depende de cada docu-
mento en particular, pero mas especialmente de la capacidad del propio investigador.

Con todo, cabe sefialar que pueden encontrarse abundantes informaciones sobre los puertos corres-
ponsales del comercio bilbaino, sobre los productos objeto de intercambio, sobre las firmas comerciales,
sUs negocios y sus gentes. Pero todo ello sin un caracter seriado o sistematico. Su mayor riesgo es no
dimensionar adecuadamente la informacion que nos proporciona, no disponer de otros elementos que
permitan estimar el caracter mas o menos general de un determinado comportamiento; es decir, distinguir
la categoria de la anécdota.

Tiene por lo tanto una vertiente complementaria de los datos de los «libros de averia» e incluso de los
protocolos notariales. Dificilmente puede ser tomada como la documentacion sustantiva de la investiga-
cién. Por el contrario, sobre todo para el siglo XVII, un trabajo que no cuente con la informacién que se
puede obtener de estos pleitos, corre el riesgo de quedarse en la mera cuantificacion, sin ir mas alla, has-
ta el dominio de los hechos. De modo que con las limitaciones que se quiera se trata de un conjunto de
documentos extenso y fundamental para la materia que nos ocupa.

Desde un punto de vista metodoldgico esta la cuestion de su fiabilidad. Pero en este caso, en el judi-
cial, la reflexion hace tiempo que esta hecha, y el Consulado es a estos efectos un tribunal méas. De hecho
el grado de eficacia de sus sentencias, si atendemos al resultado de los recursos planteados y tramitados,
es alto. En general se trataba de un tribunal competente, tanto que sus ordenanzas, con el tiempo, serian
copiadas. De modo que, alli donde quepan dudas, la sentencia indica el ambito de lo cierto. Pero, por lo
comun, el tipo de informacién que se decanta de estos documentos tiene una amplitud mucho mayor que
la puramente litigiosa, nos informa sobre multiples detalles, incluso sobre formas de vida y mentalidades,
y en esto no hay campo para la inquietud.

Por otra parte por su propia naturaleza, se trata de pleitos que, por lo comun se resuelven con diligen-
cia y, por lo tanto, dentro de lo cabe, no acumulan mucha informacion, al menos no mucho papel, debi-
do a cuestiones procedimentales, aunque el mismo fue paulatinamente en aumento.
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