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INTRODUCCION

Se debe iniciar este trabajo con algunas aclaraciones del término «bastimento». Aun hoy se define
como provision destinada al sustento de una ciudad, ejército, etc. Por tanto, es sinénimo de voces mas
usuales como abastecimiento o abastos. Durante la Edad Moderna ademas de ese significado general, se
referia a cuestiones mas restringidas, aunque relacionadas con el abastecimiento alimenticio. Asi, es fre-
cuente el uso de la palabra «bastimento» para referirse a los productos alimenticios de primera necesidad
como cereales, sal, vinos, aceites o pescado salado. Se constata incluso el uso del término para referirse a
las extracciones de moneda de oro y plata al extranjero que la Corona autorizaba para la adquisicion de los
citados productos alimenticios.

Hechas las aclaraciones terminolédgicas pertinentes, queda de manifiesto que el objetivo general del
presente trabajo es el estudio de la actividad comercial desarrollada en torno a la importacion de dichos
productos alimenticios basicos. Es decir, no sélo se abarca el estudio de las importaciones de productos ali-
menticios, sino de todo el conjunto de intercambios comerciales que tenian lugar en los puertos guipuz-
coanos en torno a su llegada, incluyendo, por tanto, las extracciones, que, en contrapartida, se hacian de
otros productos como el hierro, la moneda, etc. Pudiera parecer, a simple vista, un estudio particularista
mas de la comercializacion de determinados capitulos o productos mercantiles y, por tanto, de un interés
limitado a los apasionados por conocer los pormenores del trafico de éste o aquel producto. Nada méas
lejos de la realidad; tal como sugiere el titulo de este articulo la actividad comercial en torno a las impor-
taciones de bastimentos por mar constituyd, como es sabido, una de las principales bases de la economia
guipuzcoana durante toda la Edad Moderna.

Luis Maria Bilbao llama «pais de acarreo» a los territorios de Pais Vasco atlantico de época moderna,
entre los que se encontraba la provincia de Guipuzcoa. En dicho pais se desarrollé6 un modelo econémico
«inducido del exterior», que trataba de suplir las carencias de su agricultura por medio del desarrollo de los
sectores secundario y terciario'. Es decir, la inadecuacion del sector agrario, en este caso guipuzcoano, para
el desarrollo de una agricultura cerealistica de base mediterranea motivéd que, desde fechas muy tempranas,
se tuviera que recurrir a la importacion de productos alimenticios, tanto del interior peninsular, como de la
fachada atlantica europea. En contrapartida se produjo un importante desarrollo de los sectores secundario
y terciario, que con sus bienes y servicios compensaban las importaciones del exterior. Destaco, sobre todo,
la industria sidero-metallrgica que constituy6 la principal actividad industrial. El hierro producido en las
ferrerias suponia el principal producto de exportacién de GuipUzcoa, ya que la mayor parte de su produc-
cién estaba destinada a los mercados del exterior. Otro importante consumidor de productos metalicos era
la construccion naval, segunda en importancia a nivel provincial, pero de gran valor estratégico, ya que sus
productos de alta calidad, eran indispensables para el desarrollo de las actividades maritimas. En suma, la
actividad comercial desarrollada en torno a los bastimentos, constituia la base del mencionado modelo eco-
noémico, pues era la que se encargaba de las importaciones de los deficitarios productos alimenticios basi-
cos y, en contrapartida, de las extracciones de sus excedentes, especialmente los industriales.

1. BILBAO, L.M.: «Transformaciones econémicas en el Pais Vasco durante los siglos XVI'y XVII», Historia del Pueblo Vasco, t.2, Erein, San
Sebastian, 1979, pp. 134-143. / FERNANDEZ DE PINEDO, E.: Crecimiento econdémico y transformaciones sociales del Pais Vasco (1100-1850),
Siglo XXI, Madrid, 1974.
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La dependencia para el abastecimiento alimenticio de las importaciones del exterior, asi como el
caracter altamente estratégico de GuipUzcoa entre los territorios que integraban el imperio espafol,
tanto por su posicion geografica, como por disponer de bienes indispensables para la politica impe-
rialista de la Corona —hierro para armas, bosques para barcos...—, motivaron que la Provincia confor-
mara un marco legislativo privilegiado, adecuado, en especial, a los intereses econdmicos de la oli-
garquia comercial de Guipuzcoa. Constituia, al mismo tiempo, un marco librecambista —exenciones
fiscales, inexistencia de aduanas en la costa, libertad para la extraccién de metales preciosos, para
comerciar con Labort en tiempo de guerra y para importar bastimentos del extranjero, etc.—, a la vez
que proteccionista al objeto de salvaguardar las industrias del hierro y de la construccién naval, tan-
to frente a la competencia extranjera, como al progresivo intervencionismo de la Corona, que pre-
tendia doblegar la economia guipuzcoana, amén de la del resto de sus posesiones, al servicio de su
politica imperial. Precisamente, el segundo de los objetivos de este trabajo consiste en el estudio del
proceso de elaboracion y de las transformaciones de la legislacion relativa a la importacion de basti-
mentos. Estudio que permite vislumbrar los distintos intereses, a veces contrapuestos, existentes en
torno a dicha actividad y que procuraban, en lo posible, que la legislacién se adecuara a sus deseosy
necesidades.

El marco cronolégico al que se circunscribe este trabajo son los siglos XVI'y XVII. Dos son las cau-
sas gue han motivado esta seleccion. En primer lugar, las fuentes documentales de caracter cuantita-
tivo empleadas se circunscriben a ambos siglos. La principal fuente de este trabajo son los denomi-
nados «Libros de manifestacién de mercaderias», conservados en algunos archivos municipales de
las localidades costeras; constituyen los libros o registros en los que se asentaban, de manera obliga-
toria desde 1581, las mercancias que los comerciantes extranjeros aportaban y extrafan en contra-
partida. Los avatares histéricos han provocado la pérdida de la mayoria de estos libros, presentando
otros un estado fragmentario. Concretamente, se conservan los registros de Motrico, Zumaya y
Fuenterrabia: los de Zumaya son de los afios 1581-1610, faltando los asientos de 1587, 1595-1597
y 1607-1609; los de Motrico corresponden a los afios 1582-1619, en que faltan los asientos de
1586, 1587, 1590, 1596, 1597, 1601-1608, 1611, 1612 y 1618; los de Fuenterrabfa constituyen un
caso excepcional que serd comentado en su momento, pues no se llegé a instituir el registro de
manifestaciones, figurando, en sustitucion, diversos asientos sueltos en los libros de registro de su
lonja o renteria municipal; corresponden a los aflos 1583, 1584, 1610-1613, 1616, 1645, 1648,
1650-1657, 1659, 1662, 1666, 1668, 1670, 1671 y 17112, Los datos aportados por estos registros
han sido complementados por otras fuentes; por una parte un pleito localizado en los fondos del
Archivo Histérico Nacional, sustanciado por el Consejo de Castilla en 1627 contra los alcaldes de
Motrico, Deva, Zumaya y Guetaria, que ejercieron sus cargos durante los afios 1620-1626, contiene,
a modo de probanza, las copias de los registros de manifestaciones de las cuatro villas correspon-
dientes a dichos afios®. Por otra, en el archivo municipal de Fuenterrabia se conservan las cuentas de
su parroquia de Nuestra Sefiora de la Asuncion y del Manzano, perceptora de un derecho que abo-
naban los barcos extranjeros que acudian con bastimentos y extrafan hierro y moneda en contrapar-
tida. Corresponden a los afios de 1612-1635, 1637, 1655, 1656, 1688, 1692, 1705, 1706, 1711,
1713-1715, 1718 y 1720-1734%,

En segundo lugar, las mencionadas series contables disponibles, cubren de forma bastante completa
las dos décadas finales del siglo XVI'y las tres iniciales del XVII, precisamente las décadas en que la histo-
riografia vasca sostiene de manera tradicional que se produjo la culminacion de la fase econémica expan-
siva del siglo XVI'y el inicio de la crisis del siglo XVII. Efectivamente, se viene considerando que a partir de
mediados del siglo XVI el modelo econémico, descrito al inicio de este trabajo, se sumid en una coyuntu-
ra de crecientes dificultades, cuando no en una crisis generalizada. Se han planteado diversas causas,
algunas de caracter interno y otras de caracter externo, que desencadenaron la crisis. Entre las de caracter
interno, se mencionan: la pérdida de competitividad y, en consecuencia, de mercados por los productos
sidero-metallrgicos y por los servicios navales vascos, merced al alza general de los precios habido desde
mediados del siglo XVI, agravado por la persistencia del empleo de tecnologias industriales y nauticas
obsoletas, en comparacién con las empleadas en otros estados del norte de Europa; las alzas de los pre-

2. Archivo Municipal de Zumaya (AMZ), Asuntos Locales: Marina. Ordenanzas, etc. Caja 159. / Archivo Municipal de Motrico (AMM), Leg.
197./ Archivo Municipal de Fuenterrabia (AMF), C-5-11-4-6 ; C-5-11-6-2 ; E-6-V-3-1.

3. Archivo Histérico Nacional (AHN), Consejos Suprimidos. Consejo y Camara de Castilla. Consejo de Castilla. Salas de Justicia. Escribania
de Camara de Vicario. L.30287/Exp.2.

4. AMF, E-4-1-1.
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cios, la bancarrota de la Hacienda real y las dificultades bélicas que provocaron ademas la retirada del capi-
tal castellano del comercio noratlantico®.

En resumen, la documentacién empleada para la realizacion de este trabajo constituye una fuente de
primer orden para el conocimiento de este periodo histérico —el que transcurrié entre las décadas finales
del siglo XVIy la iniciales del XVII- absolutamente crucial en la historia moderna vasca. Efectivamente, nos
permite mensurar en qué consistid y cual fue el alcance real de la tan famosa «crisis del siglo XVII» en Gui-
puzcoa, iniciada, presumiblemente, durante estas décadas. Es decir, por una parte, esta documentacion
generada por las autoridades locales, que fiscalizaban el trafico comercial con los extranjeros, pone en
entredicho que aconteciera la mencionada crisis en los términos en que ha sido descrita por la historio-
grafia de forma tradicional: ruptura de las relaciones comerciales con los extranjeros noreuropeos,
interrupcion o fuerte recesion de las exportaciones de hierro a Europa, con la consiguiente crisis de la
industria ferrona; en suma, la crisis o ruptura del mencionado modelo de «pais de acarreo». Por otra,
aporta informacion de capital importancia para la observacion de las importantes transformaciones que
habia experimentado, ya para la segunda mitad del siglo XVI, la economia guipuzcoana, especialmente,
en su vertiente maritima. Transformaciones, que de ninguna manera constituyen necesariamente las cau-
sas o efectos de la «crisis del XVII». A la luz de los datos que a continuacion se usan, es insostenible la tra-
dicional hipdtesis de la existencia, a partir de finales del siglo XVI'y durante la practica totalidad del XVII,
de una crisis de larga duracion; ademas la propia logica histérica deberia ser suficiente para imponer la evi-
dencia de que es inaceptable la existencia de coyunturas econémicas de tan larga duracion. Aun en el
caso de atribuir la «crisis del siglo XVII» a causas de origen estructural, es decir, que eran las propias obso-
letas bases del modelo econémico guipuzcoano el principal origen de la crisis, la historiografia deberia
replantearse hasta qué punto era decadente o critico su estado para poder explicar la pervivencia del «pais
de acarreo» durante todo el siglo XVIl'y XVIII.

1. PROCESO DE ELABORACION DE LA LEGISLACION RELATIVA AL COMERCIO DE BASTIMENTOS

Los bastimentos, el hierro y la moneda de oro y plata, cuya comercializacién se estudia en este arti-
culo, eran todos productos de gran valor estratégico, tanto desde el punto de vista local de GuipUzcoa,
como desde el estatal. Como se viene comentando, las exportaciones de hierro eran vitales para una
economia, como la guipuzcoana, volcada al exterior, pues constituian su principal excedente comerciable
en los mercados internacionales y, por tanto, una de las principales llaves que permitian la participacion
guipuzcoana en las principales redes de trafico comercial de la época. Es evidente la enorme importancia
de las importaciones de bastimentos por via maritima, indispensables para asegurar el abastecimiento
alimenticio de la poblacién a precios razonables. Extremo que no era factible recurriendo Unicamente a
la importacion de los excedentes agricolas del interior peninsular por el importante encarecimiento que
experimentaban a raiz del costoso y complicado transporte terrestre —tanto por el estado de los caminos,
como por la suerte de aduanas y demas rentas que gravaban el transito de mercancias—. Este abasteci-
miento alimenticio a precios moderados era vital para garantizar, tanto la paz social en los principales
municipios industriales y maritimos de la provincia —que contaban con importantes contigentes de pobla-
cién empleados en actividades de los sectores secundario y terciario—, como el funcionamiento de sus
principales actividades econémicas como la industria del hierro y de la construcciéon naval o las grandes
pesquerias transoceanicas y demas empresas maritimas, insaciables consumidoras de grandes cantidades
de viveres que precisaban para los largos meses de navegacion. Tanto es asi, que Azpiazu Elorza sefala
que las principales villas guipuzcoanas aplicaron verdaderas politicas de abastecimiento alimenticio publi-
co®.

5. Véanse entre otros: AZPIAZU ELORZA, J. A.: Sociedad y vida social vasca en el siglo XVI. Mercaderes guipuzcoanos, Fundacion Cultural
Caja de Gipuzkoa, San Sebastian, 1990, pp. 84-86. / BARKHAM, M.: «La construccién naval en Zumaia, 1560-1600. Estructura y organizacion
de una industria capitalista mercantil», /tsasoa, t.lll, Etor, San Sebastian, 1984, p. 241. / BILBAO, L.M.: «Transformaciones econémicas...», op.
cit., pp. 134-143. / FERNANDEZ DE PINEDO, E.: Crecimiento econdmico..., op. cit., p. 31./ GOMEZ-CENTURION JIMENEZ, C.: Felipe Ii, la empre-
sa de Inglaterra y el comercio septentrional (1566-1609), Editorial Naval, Madrid, 1988, pp. 122-198. / HARING, C.H.: Comercio y navegacion
entre Espana y las Indias en la época de los Habsburgo, Fondo de Cultura Econémica, México, 1979, pp. 323-354./ HUXLEY, S.; BARKHAM, M.:
«Los Arriola de Urazandi: iniciativa empresarial maritima en Vizcaya y Guipuzcoa (c.1540-c.1630)», [tsas Memoria. Revista de Estudios Mariti-
mos del Pais Vasco, n.1, Museo Naval, San Sebastian, 1996, p. 375./HUXLEY, S.: «Los vascos y las pesquerias transatlanticas, 1517-1713», /tsa-
soa, t.lIl, Etor, San Sebastian, 1984, pp. 132-133./ LAPEYRE, H.: £l comercio exterior de Castilla a través de las aduanas de Felipe I, Universidad
de Valladolid, Valladolid, 1981, pp. 185-187.

6. AZPIAZU ELORZA, J.A.: Sociedad y vida social vasca..., op.cit., t.Il, pp. 21-31.
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Desde el punto de vista de la Corona, inmersa en un progresivo proceso de absolutizacién y decidida
en la aplicacion de una politica internacional de cufo imperialista, el comercio en si constituia una activi-
dad altamente estratégica, pues era uno de los principales medios de alcanzar su enriquecimiento y forta-
lecimiento a costa del poder econémico y politico de los estados rivales. Al objeto, de acuerdo con la 16gi-
ca mercantilista y utilitarista imperante durante la Edad Moderna, que media la riqueza de los Estados en
funcién del volumen de metales preciosos a su disposicién, era indispensable la consecucién de una balan-
za comercial favorable, es decir, que el valor de las exportaciones superara al de las importaciones. A tal
fin, se procedia a la aplicacion de un régimen comercial proteccionista, partiendo de una politica arance-
laria, que fomentase la exportacion de las producciones propias y gravase fuertemente las importaciones
de productos extranjeros. En suma, el trafico de mercancias generado en torno a las importaciones de bas-
timentos a GuipUzcoa era totalmente opuesto a los postulados del estado absolutista y de la politica eco-
noémica de cufo mercantilista. Desde el punto de vista de la monarquia espafiola la continua fuga de
metales preciosos y de hierro, materia prima indispensable para la fabricacion de armas y de buques, vita-
les en la aplicacion de su politica imperialista, repercutia en el progresivo empobrecimiento y debilitamien-
to del Estado, al tiempo que servia para enriquecer y fortalecer a los Estados rivales de Europa. Desde el
punto de vista de la monarquia francesa, de donde procedian la mayor parte de los viveres a Guipuzcoa,
las constantes extracciones de alimentos destinados al abastecimiento de su principal estado rival, tanto
de sus vecinos, como de sus plazas fuertes, ejércitos y flotas, tampoco debian ser acordes a sus propositos.

Ademas, es preciso tener en cuenta que los siglos XVI'y XVII fueron de extremada belicosidad, en que
Espafia mantuvo constantes guerras, especialmente contra Francia’. De manera que el valor estratégico de
los mencionados productos se incrementaba enormemente de acuerdo con la l6gica de la guerra econo-
mica. GuipUzcoa, en consonancia con otros territorios vascos, constituyd una excepcion en el marco gene-
ral europeo. A fin de garantizar, incluso en tiempo de guerra, su abastecimiento alimenticio con viveres
procedentes del extranjero y la exportacion, en contrapartida, de sus excedentes férricos, la Provincia pro-
movio la obtencién de diversos privilegios y exenciones mercantiles, que autorizaban las importaciones
desde el extranjero, entre otros, de bastimentos, y las extracciones de hierro y de moneda de oro y plata.
Privilegios que contradecian los contenidos de la legislacion general, pero que fueron obtenidos merced al
recurrente argumento de la insuficiencia de su agricultura para abastecer a su poblacion y de la necesidad
de mantenerse bien poblada y abastecida, auin a pesar de la constante sangria de metales preciosos, dado
su caracter altamente estratégico, tanto para la defensa de la frontera frente a invasiones extranjeras,
como para la conservacion de su produccion de armas y navios, indispensables para la politica imperialis-
ta de la Corona. La disposicién de estas exenciones y privilegios, en principio destinados al fomento del
trafico de importacion de viveres y de extraccion de excedentes, permitia el desarrollo de la negociacion de
otros capitulos comerciales, como la extraccién de excedentes ajenos —por ejemplo, la lana—, o la importa-
cién de todo tipo de manufacturas de Europa®. Ademas permitia el encubrimiento del comercio ilegal,
tanto en la faceta de la extraccion ilicita de metales preciosos, como en la de la introduccién de gran can-
tidad de productos de contrabando extranjeros. En resumen, constituyeron una pieza clave para el soste-
nimiento de la economia maritima guipuzcoana a lo largo de toda la Edad Moderna.

El frecuente estallido de guerras suponia un grave obstaculo para el normal desarrollo de las importa-
ciones de viveres desde el extranjero, pues una de las medidas habituales de las guerras era la prohibicion
de comerciar con los paises enemigos. Ya durante el siglo XV la Provincia se vio precisada a obtener auto-
rizaciones para la libre importacién de bastimentos, como la conseguida en 1489°. Tras el inicio en 1526
de un nuevo enfrentamiento contra Francia la Provincia solicitaba al rey la concesion de la autorizacion
para la libre importacion de viveres desde cualquier pais extranjero™. A resultas de las gestiones empren-

7. Véase al respecto: PARKER , G.: La revolucion militar. Las innovaciones militares y el apogeo de Occidente, 1500-1800, Editorial Critica,
Barcelona, 1990, pp. 17-18.

8. Acerca del trafico comercial entre la Peninsula y el norte de Europa, véanse entre otras: BILBAO, L.M.: «Exportacion y comercializacion de
las lanas de Castilla durante el siglo XVII, 1610-1720», El pasado histérico de Castilla y Ledn, vol.ll Edad Moderna, Junta de Castilla y Ledn, Bur-
gos, 1983, pp. 225-243. / CHILDS, W.R.: Anglo-Castilian trade in the later Middle Ages, University Press, Manchester, 1978. / GOMEZ-CENTU-
RION JIMENEZ, C.: Felipe Il, la empresa de Inglaterra y el comercio septentrional (1566-1609), editorial Naval, Madrid, 1988. / LAPEYRE, H.: £/
comercio exterior de Castilla a través de las aduanas de Felipe Il, Universidad de Valladolid, Valladolid, 1981. / Idem : Quelques données sur le
mouvement du port de Saint-Sebastian au temps de Philippe II, Imprenta Heraldo de Aragén, Zaragoza, 1952. / PHILLIPS, C.R.: «Spanish mer-
chants and the wool trade in the sixteenth century», Sixteenth Century Journal, 14 (3), 1983, pp. 259-282. / Idem : «The Spanish wool trade,
1500-1780», Journal of Economic History, 42 (4), 1982, pp. 775-795. / PRIOTTI, J.P.: «Les marchands basques espafols et |'espace atlantique au
XVe siecle», Bolletin du Centre d’Histoire des Espaces Atlantiques, 7, 1995, pp. 205-213. / Idem : «Mercaderes vascos y castellanos en Europa
durante el siglo XVI: Cooperaciones y rivalidades», Castilla y Europa. Comercio y mercaderes en los siglos XIV, XV, XVI, Burgos, 1995, pp. 265-
283.

9. Archivo General de Gipuzkoa-Gipuzkoako Agiritegi Orokorra (AGG-GAO), JD IM, 3/8/19.

10. AGG-GAQ, JD IM, 2/12/8 (P4DS).
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didas para la consecucion de esta autorizacion, la Corona debid acceder a que la Provincia firmara el Tra-
tado de Conversa' con Labort, pues consta que para 1529 se habia ya establecido el acuerdo entre ambas
provincias, aunque no ha sido posible la localizacion de sus términos'. En cambio si se han conservado las
clausulas del Tratado nuevamente sellado en 1536 en el curso de un nuevo enfrentamiento entre ambas
coronas.

Los nueve articulos del Tratado repercutian preferentemente en beneficio de los intereses del transpor-
te naval, prueba del gran peso que esta actividad poseia alin en la economia maritima guipuzcoana de las
décadas iniciales del siglo XVI: interrupcion de los ataques mutuos entre los firmantes (Cuatro Villas, Viz-
caya, Guipuzcoa, Labort con Bayona y Capbreton); sus barcos podrian transportar libremente cualquier
cargamento, incluso de propiedad extranjera; extension de esta libertad, también, a los barcos en cuya
propiedad participaran extranjeros; prohibicion de adquirir barcos en el extranjero para evitar el fraude,
consistente en las compraventas simuladas de barcos de territorios ajenos al Tratado; remision de las
represalias entre los contratantes; libertad de ejercicio del corso sobre los barcos procedentes de territorios
no comprendidos en el Tratado; libertad de apresamiento de barcos extranjeros, incluso los cargados con
mercancias pertenecientes a comerciantes de los territorios concertados'. Aunque no se hacia expresa
mencién a la libertad de importacion de viveres desde el extranjero, quedaba autorizada merced a las
amplias concesiones que conferia a los transportistas. Los contenidos del Tratado no contenian ninguna
limitacién para la introduccion de mercancias, cualquiera que fuera su origen. Las limitaciones afectaban
a las embarcaciones dedicadas al transporte, pero no a sus mercancias, de manera que todo producto
embarcado en los barcos de los territorios firmantes estaba exento de apresamiento, al tiempo que las
mercancias embarcadas en otros barcos podian ser objeto de apresamiento, aunque fueran de propiedad
de vecinos de los territorios firmantes.

Estas condiciones tan favorables a los intereses de los transportistas no gustaron, en absoluto, a los
comerciantes, especialmente a los dedicados a la extraccién de la lana castellana por los puertos vizcainos
y, sobre todo, cantabros. Tanto es asi que un mes después de la firma del Tratado, debiendo juntarse en
Fuenterrabia los representantes de todos los territorios para otorgar su confirmacion, se noté la ausencia
de los comisionados de Cuatro Villas. Con ello, hasta conseguir su concurrencia quedo en suspenso la fir-
ma del acuerdo, reanudandose las hostilidades mutuas. Ante la dilacién de esta situacion, los comercian-
tes de lanas de Vizcaya llegaron a un acuerdo particular con el representante de Labort, Bayona y Capbre-
ton, cuyos términos exactos se desconocen. Ello indujo a que, poco después, en agosto de 1537, los
representantes de Vizcaya, GuipUzcoa, Labort, Bayona y Capbreton sellaran definitivamente un nuevo Tra-
tado de Conversa, mucho mas amplio que el anterior, pues incluia el acuerdo particular poco antes firma-
do entre los comerciantes de Vizcaya y los territorios sometidos a la soberania francesa. De su contenido
se deduce que se reconocia a los comerciantes de los territorios firmantes la libertad para embarcar sus
mercancias en cualquier barco incluso ajeno a dichos territorios. Asi, en los casos en que las mercancias
pertenecientes a los comerciantes naturales fuesen objeto de apresamiento serian liberados inmediata-
mente',

De lo expuesto se deduce que poco a poco primaban los intereses de los comerciantes sobre los trans-
portistas, muestra de las profundas transformaciones que la economia maritima venia experimentando
desde mediados del siglo XV'>. Este proceso evolutivo se puso de manifiesto tras el estallido de una nueva
guerra entre Francia y Espafia en 1542. En esta ocasion, iniciadas las gestiones para que se autorizara el
restablecimiento de las relaciones con los labortanos para asegurar, entre otras, la llegada de bastimentos,
la Corona Unicamente concedié en 1543 un limitado permiso de importacién de viveres del extranjero’.

11. Conocidos también como «Conversa», «Tratados de Buena Correspondencia», «Traités de Bonne Correspondance», «Concordia»,
etc., se firmaban entre diversos territorios sometidos a la soberanfa de Francia y de Espana, a fin de garantizar las mutuas relaciones econémi-
cas y comerciales en tiempos de enfrentamientos bélicos entre ambas coronas, asi como para evitar agresiones mutuas. Los firmantes de estos
tratados eran el Seforio de Vizcaya y las Provincias de Guipuzcoa y Labort con Bayona, aunque, ademas de todos estos territorios vascos, even-
tualmente, participaron otros territorios, ubicados en el golfo de Vizcaya, como las Cuatro Villas de la Mar, la baronia de Capbreton, Burdeos o
Bretana. Tienen su origen en los tratados adoptados durante la Baja Edad Media en el contexto de los enfrentamientos acaecidos entre las coro-
nas de Navarra, Castilla, Francia e Inglaterra en territorio vasco. A pesar de la importancia de estos tratados en el sostenimiento de la economia,
especialmente de la maritima, de los distintos territorios vascos, han sido poco estudiados por la historiografia vasca. Véase al respecto: ALBER-
DI LONBIDE, X.: «"Conversa”-k eta Lapurdi eta Gipuzkoa arteko harreman komertzialak Aro Modernoan», Uztaro (en prensa).

12. AGG-GAO, JD IM, 2/12/9.

13. Archivo Municipal de Oyarzun (AMO), A-6-1-1.

14. AMO, A-6-1-1.

15. Garcia de Cortézar hace tiempo describfa el proceso de transformacion de los transportistas en comerciantes: GARCIA DE CORTAZAR,
J.A.: Vizcaya en el siglo XV. Aspectos econémicos y sociales, Caja de Ahorros Vizcaina, Bilbao, 1966, pp. 183-195.

16. AGG-GAO, JD IM, 1/10/13.
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Este permiso tan sélo autorizaba la introduccion en San Sebastian de viveres y efectos navales en barcos
extranjeros de pequefas dimensiones (menores a las 60 toneladas), provistos del pertinente salvoconduc-
to del Capitan General. Es decir, no sélo no beneficiaba en nada a los transportistas, sino que perjudicaba
sus intereses. En cambio los comerciantes quedaron satisfechos y sus gestiones se encaminaron Unica-
mente a obtener la confirmacion del permiso en 15447, Ante la inminencia de otro conflicto con Francia,
el rey ordenaba en 1550 la interrupcion de las relaciones comerciales, autorizando tan sélo la importacion
de viveres y de efectos navales en barcos extranjeros menores a las 60 toneladas de arqueo'®.

Con todo, esta limitada autorizacion no satisfizo plenamente a ninguno de estos intereses contrapues-
tos. Por una parte, tras el estallido de la guerra en 1552 y ante la nula disposicién de la Corona a autori-
zar un nuevo Tratado de Conversa, algunas villas del litoral guipuzcoano con fuertes intereses transportis-
tas procedieron a firmar tratados particulares con los labortanos. Pero las Juntas Generales celebradas ese
afio en Elgoibar, en atencién a que dichos tratados particulares perjudicaban al resto de las republicas que
integraban la Provincia, decretaron la prohibicion del establecimiento de ninguin acuerdo mas alla del per-
miso concedido por el rey para la importacién de bastimentos. Las grandes villas industriales y comerciales
del interior de GuipUzcoa, en principio, se contentaban con la autorizacién de importar viveres, que per-
mitia su abastecimiento alimenticio. Las villas del litoral, concretamente, Deva, Renterfa, Fuenterrabia,
Zarauz y Oyarzun, en cambio, se opusieron al decreto. El Corregidor comunicé que el rey no deseaba la fir-
ma de tratados con los labortanos, sino que se hiciera guerra contra ellos. De todas maneras, estas villas
del litoral consiguieron que la Provincia ordenara el inicio de gestiones en la Corte al objeto de conseguir
la autorizacion de la firma de un tratado con Labort'™.

Por otra parte, en las siguientes Juntas Generales celebradas en 1552 en Deva, después de la noticia de
la negativa regia al restablecimiento del Tratado con Labort, se hizo también patente la ineficacia del limita-
do permiso de importacién de viveres concedido. Efectivamente, era preciso autorizar la extraccion de otras
mercancias en contrapartida, pues de nada servian los permisos de importacién de viveres si se imponian limi-
taciones a la extraccion de productos, como el hierro. Esta situacién, junto a las agresiones de que, por parte
de los corsarios cantabros, eran objeto los barcos franceses cargados de viveres, estaban perjudicando seria-
mente su importacion?. Las gestiones emprendidas en la Corte no favorecieron los intereses de los transpor-
tistas y propietarios de los barcos mercantes, sino, solamente, los de los comerciantes, pues en vez de auto-
rizar un tratado con los labortanos, que acabara con las mutuas agresiones cometidas por sus flotas, se
procedié a la ampliacién del limitado permiso de importacién de viveres, autorizando la extraccion en con-
trapartida de otros productos. En 1553 sin prohibir la extraccion de dinero a cambio de los viveres, que bus-
caba evitar la huida masiva de numerario, se autorizaba la extraccién de productos de las pesquerias (grasa
de ballenas, bacalao, sardinas...) y de citricos. Con todo, de hecho, se admitia la extraccion de dinero?'.

Pero no se permitio la extraccion de hierro. Siendo éste el principal excedente de GuipUzcoa, las gestio-
nes de la Provincia no concluyeron hasta conseguir el permiso de su exportacion: en 1554 se volvia a autori-
zar tan solo la extraccion de los productos pesqueros, pero en 1558 se permitié la extraccién, en principio
durante un plazo de seis meses, de cualquier producto, incluido el hierro, a excepcion de las armas, municio-
nes, polvora y mineral de hierro?2. Mientras tanto, la Corona trat6 de suplir las importaciones de viveres de
Francia con los procedentes de otros territorios de la Peninsula, a fin de evitar las extracciones de hierro y
metales preciosos. Pero los provenientes del interior sufrian un importante encarecimiento, propiciado por el
transporte terrestre, que siempre resultaba caro. Pero, incluso, los que se podian traer por via maritima,
como, por ejemplo, los producidos en Andalucia, también, experimentaban la carestia. Eran las caracteristi-
cas del régimen de propiedad imperante en los principales territorios agricolas, que provocaba la concentra-
cion de los excedentes en poder de unos pocos rentistas, las que repercutia en su encarecimiento. Los exce-
dentes eran objeto de especulacion, consistente en su almacenamiento en espera de que los precios se
elevaran, para proceder entonces a su venta. Tanto es asi que una real provision de 1556 ordenaba a todas
las autoridades judiciales de la Corona el inicio de investigaciones para averiguar los procedimientos de los
arrendadores y demas negociadores de las rentas agricolas sefioriales y el castigo de los especuladores?3.

17. AGG-GAO, ID IM, 1/7/12 (P4D2).

18. Limitacion confirmada al afio siguiente, en 1551, por el entonces principe heredero Felipe Il. AGG-GAO, JD IM, 2/22/16 (P4D10).

19. DIEZ DE SALAZAR, L.M.; AYERBE, M.R.: Juntas y Diputaciones de Gipuzkoa, Juntas Generales de Gipuzkoa-Diputacién Foral de Gipuz-
koa, San Sebastian, 1990. Elgoibar 30 Abril/9 Mayo 1552.

20. Ibidem, 14/24 Noviembre 1552.

21. AGG-GAO, ID IM, 1/10/15.

22. DIEZ DE SALAZAR, L.M.; AYERBE, M.R.: Op. cit., Guetaria 14/25 Noviembre1553. / AGG-GAO, JD IM, 1/10/15 (1554); JD IM, 1/10/18
(P4D3) (1558).

23. AGG-GAO, JD IM, 1/10/17 (P4D3).
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Con todo, la Corona debi6 considerar que autorizar a GuipUzcoa la extraccion al extranjero de pro-
ductos como el hierro resultaba menos conflictivo y complicado que tratar de eliminar las acciones de los
grandes rentistas agricolas de Andalucia, Castilla, etc. Ello condujo a la mencionada concesiéon en 1558
del permiso de extraccién, en contrapartida de los viveres, de cualquier tipo de mercancias. Con la firma
en 1559 de la Paz de Cateau-Cambresis se inaugurd un periodo de 30 afios de interrupcion de los enfren-
tamientos franco-espanoles. Fue un periodo en que se produjeron profundas transformaciones en la eco-
nomia maritima de Guipuzcoa. Destaca el progresivo fortalecimiento de las pesquerias transoceanicas, de
ballenas y bacalao, a partir, sobre todo, de los afios 60. Durante la sequnda mitad del siglo XVI constituyo
la principal actividad econémico-maritima de GuipUzcoa?*. Al mismo tiempo, la actividad del transporte
naval, que, como se viene viendo, venia ya en una tendencia decreciente, era en gran parte abandonada,
sustituida por otras mas lucrativas como las mencionadas pesquerias. En lo sucesivo serian los extranjeros
los protagonistas de la actividad transportista. Ello desembocé en un intento de la Corona, empefiada en
su politica de fortalecimiento de la Armada, por endurecer la aplicacion de las Pragmaticas de Fletes, que
primaban la carga de los barcos autdctonos sobre los extranjeros y de los mayores sobre los menores.
Intento que a la postre resultd baldio, principalmente por el desinterés de los propietarios y armadores de
grandes naos, destinados a las pesquerias transoceanicas o a su venta en Andalucia para la Carrera de
Indias, por dedicarse al transporte?.

Existia el peligro de que esta presion de la Corona por potenciar la decadente actividad transportista
redundara en dificultar la llegada de bastimentos del extranjero, que lo hacian ya en barcos extranjeros
casi de forma exclusiva. Los inversores en actividades maritimas, los comerciantes y las autoridades de Gui-
puzcoa en vez de potenciar la actividad transportista emprendieron una serie de gestiones y maniobras
que desembocaron en la ampliacion de los permisos de importacién desde el extranjero, evidentemente
en barcos extranjeros; de manera que de la autorizacion para importar bastimentos y extraer en contra-
partida productos de gran valor estratégico como el hierro, pasaron a ampliar sus facultades para extraer
moneda y para importar a cambio desde el extranjero, no sélo viveres, sino todo tipo de mercancias lega-
les.

Efectivamente, ademas de los excedentes propios de Guipuzcoa, como el hierro y la grasa de ballena,
o del interior peninsular como la lana, era la moneda de oro y plata, es decir, los metales preciosos india-
nos, el principal producto demandado por los extranjeros que acudian con productos alimenticios, per-
trechos navales y otras mercancias. Esta circunstancia fue el origen de multiples disputas en torno a la
extraccién de moneda. Valiéndose de la autorizacion, obtenida en 1553, de importar bastimentos, per-
mitiendo de hecho la extraccién, en contrapartida, de moneda, asi como de otras mercancias, las autori-
dades de los puertos guipuzcoanos comenzaron a encubrir las extracciones fraudulentas de numerario al
extranjero. Este fraude conocié un notable incremento a partir de la década de los 70 del siglo XVI, a juz-
gar por el inicio de los pleitos de denunciacién de extracciones fraudulentas de moneda. En el caso del
importante fondo judicial de primera instancia del Archivo Municipal de Fuenterrabia el primero de estos
pleitos se suscité en 1574, cuando varios pescadores hondarribitarras denunciaron a un gabarrero labor-
tano, residente en Irin, que trataba de extraer una importante partida de moneda de oro y plata?®. En el
caso del Tribunal del Corregimiento de Guipuzcoa, el primero de estos procesos fue sustanciado en 1582
cuando un mercader francés fue denunciado de haber manifestado o declarado ante las justicias de San
Sebastian Unicamente la mitad de la moneda que extraia en contrapartida de un cargamento de cente-
no?’.

El temor a que la generalizacién del fraude desembocara en la intervencién de la Corona, que hiciera
peligrar la continuidad de las importaciones de viveres del extranjero, impulsé a las autoridades de Gui-
puzcoa a emplear los resortes legales que les brindaba la autorizacion de 1553 para conferir un aspecto de
legalidad a las extracciones monetarias. Se ha mencionado que la autorizacién de 1553, concedida en un
contexto especial de enfrentamiento bélico, admitia la extraccidon de moneda, aunque para su control
mandaba que los comerciantes extranjeros debfan declarar o registrar tanto las mercancias aportadas,
como las que en contrapartida extrafan, ante las justicias ordinarias o alcaldes de los puertos. Desde
entonces, las autoridades municipales continuaron aplicando este procedimiento de los registros, median-

24. HUXLEY, S.; BARKHAM, M.: «Los Arriola de Urazandi...», op.cit., p. 357. / HUXLEY, S.: «Los vascos y las pesquerias transatlanticas...»,
op.cit.

25. ALBERDI LONBIDE, X.: «Conflictos de intereses en torno a la aplicacion de las pragmaéticas de fletes en Gipuzkoa entre mediados del
siglo XVI'y principios del siglo XVII», Vasconia, 31, 2001, pp. 7-19.

26. AMF, E-7-II-1-10.

27. AGG-GAO, CO ECI, 470.
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te el que concedian permisos de extraccion de moneda en contrapartida de los viveres. En suma, a fin de
conferir una apariencia formal de legalidad a las extracciones monetarias, las autoridades de GuipUzcoa
procedieron, de facto, a reconocer un valor general a un permiso real concedido para su aplicacién en una
coyuntura concreta de guerra contra Francia.

Con todo, la aplicacion del procedimiento de los registros no fue rigurosa, ni mucho menos, de mane-
ra que hasta la década de los 80 del siglo XVI no pasé de ser un mero formulismo, mas o menos aparen-
te seguin los casos. Pero la proliferacion de las extracciones monetarias fue incrementando el temor de las
autoridades hacia una intervencion estatal. En 1584 el alcalde de San Sebastian sustancié un pleito que
constituye un ejemplo paradigmatico de estos procedimientos pseudolegales de las autoridades munici-
pales. El proceso se inicio tras la denuncia en el puerto de Pasajes de un barco bretén en el que tras regis-
trar su contenido se hall6é una partida de dinero ademas de otras mercancias consistentes en hierro, grasa
y carne de ballena y muelas de molino. El maestre del barco alegé que después de zarpar de San Sebas-
tian fue sorprendido por un temporal que le obligd a buscar refugio en Pasajes. Presentd, ademas, los cer-
tificados, emitidos por el propio alcalde que veia este pleito, de que acudié a San Sebastian con trigo y de
que en contrapartida extrafa el dinero y las mercancias decomisadas a bordo. Sorprendentemente, a pesar
de las pruebas presentadas, el alcalde de San Sebastian no dio por buenas las pruebas, emitidas por él mis-
mo dfas antes, y condend al bretén a la pérdida del barco y su carga. La razén de ser de esta sentencia era
que el alcalde de San Sebastian, consciente de que los documentos por él emitidos dias antes, aunque for-
malmente legales, encubrian la ilegalidad de autorizar la extraccién de metales preciosos, no podia arries-
garse a dar por buenas las pruebas presentadas por el acusado, pues en caso de apelacion de la sentencia
ante el tribunal del Corregimiento, representante principal del rey en GuipUzcoa, saldrian a la luz dichos
procedimientos pseudolegales. De hecho, el denunciante, descontento por el «limitado» embargo aplica-
do al denunciado, apel6 ante el Corregidor, quien corroboré la sentencia del alcalde?.

Estos acontecimientos evidenciaban la urgente necesidad de normalizar estos procedimientos irregula-
res. Con el proposito de evitar los procedimientos abusivos y arbitrarios, como los descritos en el pleito
que se acaba de comentar, que ademas de desacreditar a las autoridades locales repercutian negativa-
mente en el comercio y podian provocar la intervencion de la Corona, en 1581 la Provincia decreté que las
autoridades locales elaborasen puntualmente los libros de manifestacién o de registro de mercancias que
introdujesen y extrajesen los extranjeros?’. Fue a partir de este decreto cuando comenzaron las villas del
litoral a elaborar los mencionados «Libros de manifestacion de mercaderias» en que se asentaban las mer-
cancias autorizadas, incluida la moneda de oro y plata, para su introduccién y extraccion desde o para pai-
ses del extranjero: en Zumaya en 15812°, en Motrico en 15823' y los primeros registros de Fuenterrabia
son de158422,

Llama la atencion que las dos principales plazas mercantiles del litoral guipuzcoano, San Sebastian y
Fuenterrabia, no mostraran especial empefo por aplicar este decreto, de manera que no consta que en la
primera se llegara siquiera a iniciar la redaccion de los registros, mientras que en la sequnda no se inicié la
redaccion de un libro de manifestaciones especifico, asentando, en cambio, los registros de manera suel-
ta en los libros de cuentas de su lonja o renteria municipal. Fueron las autoridades de villas como Zumaya
y Motrico las que mas empefio mostraron en cumplir con el decreto. Se trataba de puertos de escasa o
modesta importancia comercial, cuyo dmbito de influencia no iba més alla de la escala comarcal. Aparte
de la exportacién de parte del hierro producido en las ferrerfas del entorno y de la importacion de viveres
destinados al consumo propio y de localidades vecinas, la principal actividad de ambos puertos no era el
comercio, sino la pesca en Motrico y la construccion naval en Zumaya.

Dos son las causas que explican esta aparente paradoja. En primer lugar, de forma coetanea al inicio de
la redaccién de estos libros se estaba produciendo un proceso de concentracion del trafico comercial en
San Sebastian y, en menor medida, en Fuenterrabia y Deva. San Sebastian era el principal puerto guipuz-
coano escenario de gran parte del trafico comercial internacional y ncleo de concentraciéon de otras acti-

28. AGG-GAO, CO ECI, 529.

29. AMZ, Asuntos Locales: Marina. Ordenanzas, etc., Caja n°159.

30. AMZ, Asuntos Locales: Marina. Ordenanzas, etc., Caja n°159.

31. AMM, Leg.197. Un inventario del archivo municipal elaborado en 1735 corrobora que la redaccion del libro de manifestaciones comen-
z6 en 1582 y no antes: «Ytem un legajo rottulado manifesttaziones de franzeses con un libro de lo mismo forrado en pergamino que empezo
ano mil quinienttos ochentta y dos y acava el de mil seiscienttos veintte y uno (...)». Archivo Historico de Protocolos de Gipuzkoa, 1-2691.

32. En este caso se conservan los libros de registro de las mercancias compradas y vendidas en la lonja, iniciadas en 1533, pero los prime-
ros registros de autorizacion de extraccién de moneda y otros cargamentos al extranjero, a cambio de viveres, son de 1584. AMF, C-5-II-5-1
(1533-1553); C-5-11-4-6 (1584).
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vidades como las pesquerias transoceanicas. A fin de salvaguardar los intereses de los inversores en esas
actividades, que precisaban de grandes cantidades de viveres, asi como para asegurar el abastecimiento
alimenticio del crecido vecindario de San Sebastian, sus autoridades imponian restricciones, entre otras, a
la salida de viveres hacia otros destinos de la provincia. La villa de Zarauz se quejaba en 1550 de que los
alcaldes de San Sebastian cobraban derechos a las chalupas que acudian a su puerto a comprar vituallas.
La acusada replicé que esas medidas eran necesarias para evitar carestias en su término. La persistencia
de las restricciones condujo a los afectados a obtener en 1572 una real provisién que ordenaba a San
Sebastian la remisién de los impedimentos infringidos a los guipuzcoanos que adquirian cereales proce-
dentes de Francia3*. Pero los abusos continuaban; asi en 1575 a solicitud de Deva, las Juntas Generales
celebradas en Zumaya ordenaron la reduccion del impuesto que las autoridades de San Sebastian percibi-
an a los que adquirian viveres, de manera que en vez del 10% ascendiera al 3'3% del valor de las vituallas
adquiridas®. Tal como se quejaba el representante de Guetaria en las Juntas Generales de 1583, reunidas
en Villafranca, estas acciones y abusos tenian su origen en el acaparamiento de los viveres que cometian
los inversores navales de puertos como San Sebastian y Deva, especialmente los interesados en las pes-
querias transoceanicas®®. Afos mas tarde, en 1614 la villa de Renteria denunciaba que los abusos y exac-
ciones que se cometian, especialmente, en San Sebastian en contra del bienestar y del desarrollo de las
restantes villas del litoral se debfan a su politica de concentracion de las principales actividades maritimas
en sus términos¥. Este era el contexto en que las autoridades de puertos de modesta importancia comer-
cial, como Motrico o Zumaya, protagonizaron la regulacién de las importaciones de viveres del extranjero
y de las extracciones de numerario. Constituyd, quizas, un intento de evitar que todo el trafico de impor-
tacion de vituallas acabara por concentrarse en San Sebastian y de conservar el que aun continuaba lle-
gando a sus puertos.

En segundo lugar, las autoridades y comerciantes de los principales centros comerciales, como se aca-
ba de mencionar, mostraban poco interés por esta tarea reguladora, no sélo por el hecho de que las irre-
gularidades que cometian no perjudicaban seriamente a la gran actividad comercial de sus puertos, sino
por que la concentracién del trafico mercantil, legal e ilegal, precisaba de la aplicacion, tanto de los abu-
sos para eliminar la posible competencia de otros puertos vecinos, como de las irregularidades y fraudes
para eludir la accion fiscalizadora de las autoridades de la Corona. El procurador juntero de Cestona
denunciaba ante las Juntas Generales de 1589, celebradas en Guetaria, que San Sebastidn no deseaba
disponer siquiera de libros de manifestacion de mercancias, a fin de continuar con las practicas fraudulen-
tas, consistentes en extraer dinero en contrapartida de cualquier mercancia extranjera, cuando las leyes
reales mandaban que, con excepcién de los viveres, lo procedido de la venta de cualquier otro producto
extranjero se debia extraer en otras mercancias, como el hierro®,

Las primeras quejas en contra de la abusiva extraccion de metales preciosos desde San Sebastian fue-
ron proferidas en las Juntas Generales de 1584, celebradas en Zumaya*°. El alcalde de esta villa, don Fran-
cisco Bouquer de Barton, uno de sus principales inversores en actividades maritimas, propuso que se
ampliasen a toda la provincia las normas consuetudinarias con las que se regian las compraventas de vive-
res en Zumaya. La Junta designé una comision para estudiar la propuesta y, a continuacion, insistié en que
se redactaran los libros de manifestaciones en todos los puertos, advirtiendo a San Sebastian que redacta-
ra las suyas en el plazo de veinte dias. Tras el dictamen favorable de la comisién, la Junta decret6 que las
compraventas de trigos extranjeros y las extracciones de dinero se rigieran segun las normas que se usa-
ban en Zumaya®. La villa de Zumaya fue mas lejos, pues incluyd sus normas en la nueva recopilacién de
ordenanzas municipales que redact6é por entonces. Estas ordenanzas fueron confirmadas por el rey en
mayo de 1584, es decir, un mes mas tarde de que hubiesen sido elevadas al rango de decreto provincial.

El objetivo principal de estas ordenanzas era asegurar el abastecimiento alimenticio de los vecinos de
Zumaya, procurando la adquisicién de viveres a precios modicos y evitando carestias y especulaciones. A

33. DIEZ DE SALAZAR, L.M.; AYERBE, M.R.: Op.cit., Tolosa 19/29 abril 1550.

34. AGG-GAO, JD IM, 1/10/21 (P4D3).

35. DIEZ DE SALAZAR, L.M.; AYERBE, M.R.: Op.cit., Zumaya 19/29 abril 1575.

36. «Este dia la villa de Guetaria pedié que, atento que al presente ay gran falta de pan en toda esta Provingia y en especial en las villas de
la marina, y en las villas de San Sebastian y Deba se alla mucho biscocho para los armadores que pretenden yr a Tierranoba y otros biajes, y por-
que es mas justo se supla el dano tan universal que de lo contrario podria redundar que no el probecho que d’ello puede benir a los armadores,
por lo qual se mande a las dichas villas de San Sebastién e Deba repartan el dicho biscocho con los que acudieren por ello y tubieren la dicha
necesidad (...)». DIEZ DE SALAZAR, L.M.; AYERBE, M.R.: Op. cit., Villafranca 2/12 Mayo 1583.

37. AGG-GAO, R.16.

38. DIEZ DE SALAZAR, L.M.; AYERBE, M.R.: Op. cit., Guetaria 14/24 Noviembre 1589.

39. Archivo del Museo Naval, Col. Vargas Ponce, T.lII, doc.10.

40. DIEZ DE SALAZAR, L.M.; AYERBE, M.R.: Op. cit., Zumaya 14/25 Abril 1584.

235



Xabier Alberdi

tal fin, autorizaban la extraccién de monedas de oro y plata para la adquisicion de viveres*'. Con la confir-
macion de estas ordenanzas, ademas del refrendo de todas las medidas favorables a los pequefios consu-
midores de granos, se obtuvo la primera autorizacion real expresa para la extraccion de metales preciosos
al extranjero para la compra de viveres. Es decir, el decreto provincial, adoptado un mes antes y basado en
las ordenanzas de Zumaya, también alcanzaba, de este modo, el beneplacito real. Esta debié ser la causa
de que fuera aceptada sin disputas por todos los asistentes a las Juntas Generales de Zumaya de 1584, a
pesar de contener restricciones al libre comercio de viveres, en beneficio de los consumidores, que de nin-
guna manera debian gustar a los comerciantes.

Con todo, la autorizacién contenida en este decreto era considerada como muy limitada por los inte-
resados en las principales actividades maritimas del momento. Asi, en las Juntas Generales de 1586, reu-
nidas en Tolosa, se decidié solicitar al rey que se permitiese extraer dinero a los extranjeros que aportasen
efectos navales (velas, jarcias, clavazon, brea, cafamo, etc.), municiones y artillerfa, tan precisos para el
desarrollo, especialmente, de la construccién naval®. Pero otras acciones iban mucho mas lejos. Asi ante
la evidencia de que en contra del mencionado decreto las autoridades de San Sebastian no elaboraban los
libros de manifestaciones, para continuar encubriendo las fraudulentas extracciones monetarias, las Juntas
Generales de 1589, celebradas en Guetaria, amenazaron con enviar un alcalde de hermandad a San
Sebastian en caso de que persistiera en su negativa a presentar sus libros a la Junta®. Noticiosa la Diputa-
cién de que en vez de acatar los requerimientos la villa de San Sebastian procedia a iniciar acciones en
contra del decreto, el Corregidor emprendié acciones judiciales contra la villa. El Corregidor efectué diver-
sos registros de barcos extranjeros y requisé algunas partidas de dinero que se trataban de extraer de for-
ma fraudulenta*. Tras el estallido de la guerra contra Francia en 1589, incluso el Capitan General intervi-
no en el conflicto, apresando en 1591 un barco francés en alta mar procedente de San Sebastian con
alguna cantidad de dinero®.

Por supuesto, estas acciones tampoco satisfacian a la Provincia pues distorsionaban el normal desarro-
llo del comercio y de la llegada de viveres del extranjero, y constituian un freno a la extraccion de moneda,
indispensable para su adquisicion. Ademas, el inicio de las hostilidades motivd que se produjeran diversas
acciones en la Corte en contra de las extracciones monetarias desde GuipUzcoa. El Capitan General, con-
secuentemente, proseguia con sus acciones, apresando otras embarcaciones francesas que extrafan dine-
ro*. La Provincia adopt6 diversas medidas para asegurar y ampliar los permisos de importacion de viveres

41. La ordenanza n°36 mandaba, «Que las medidas del trigo de la mar sean comforme a las que en San Sebastian se tiene como las ay al
pressente de anos atras y estto se guarde adelantte perpetuamente.»

La n°37 que todos los barcos, naturales o extranjeros, que arribasen al puerto con carga, fuesen visitados por el alcalde, «(...) y siendo
extrangero y cossa que se deva manifestar lo agan asenttar en el libro de las manifesttaziones que conforme a los mandatos de estta provinzia
se ttiene en estta villa, el qual libro aya de esttar en poder del escribano fiel de cada afo y que el lo aya de azenttar, y lo mesmo aga el retorno
que qualquier estrano hiziere asi en dinero siendo de bastimentos, como en fierro y otras cosas que lo pueda hazer, comforme a las leies del rei-
no y privilexios de estta Provinzia.»

La n°38 que los alcaldes y regidores tasasen en el precio mas bajo los cereales traidos de fuera tanto por naturales como por extranjeros,
aunque procediesen a su almacenamiento para subir el precio. Cuando alguien los comprase, el comprador y el vendedor deberfan acudir ante
la justicia, jurando a qué precio los compro, «(...) y si le dieren algunas ventaja y siendo la ventaxa en mas cantidad del uno por zientto por la
merma se le saque del prezio que le compro, y en el tal prezio que hasi le questta, sacando la tal ventaja si hubo, se dibulgue por la yglesia en
missa maior y se de a // (fol. r.) todos los que lo quisieren llevar en tres dias naturales sin hazer ympedimiento alguno (...)». En caso de escasez
de viveres, durante esos tres dias los vecinos de la villa gozarian de preferencia de compra sobre los compradores foraneos procedentes de otras
villas. Transcurrido el plazo, se podrian descargar, almacenar y vender a un real mas caro del precio inicial.

La n°39, «Ytem que quando algun vezino de estta villa trugiere algun trigo o zeveras desde San Sebastian o Guettaria o otro puertto
comarcano para vender en estta villa, sea luego obligado de acudir // (fol. v.) antte la justizia y manifesttarla y declarar con juramentto la cantti-
dad que trae y el prezio que le costo, y si trae de un trigo, o mezclado, y si le dieron algunas ventaxas para la merma, y rezevido el juramento si
al alcalde le pareziere tambien rezevirle al pinazero y marineros que lo traen, y echa la aberiguazion le dé para fletes costtas y mermas y trava-
Jos dos reales allende del costte prinzipal, y que a este prezio lo venda y que no pueda subir a mas prezio de lo que asi le diere la tasa el alcalde
aunque adelantte viniese a subir el trigo (...)».

La n°40, «Ytten que ninguna persona que tragiere a vender a esta villa qualquier vastimentto de pescado, sardina, arenque, bacallau y fru-
ta y otras cosas de provizion no lo puedan vender sin que acuda al regidor de ella y el le de la taza (...)».

La n°41, «Yttem que ninguna persona vezino ni estrafio no sea osado comprar cosa ninguna que asi viniere a vender, asi sardina, pesca-
do, fruta, queso y otro qualquier bastimentto para tornar o revender (...)».

La n°70, que los que comprasen sal de los navios del puerto para volverla a vender, si lo adquiriesen a menos de ocho reales, «(...) no lle-
ve el tal comprador mas de medio real por fanega e gananzia del coste prinzipal que le costo (...)», incluidos en dicho beneficio los gastos de
descarga, almacenaje y mermas. En caso de que el precio superara los ocho reales, entonces podria obtener un real de beneficio.

La n°71, «Yttem ordenamos y mandamos que en quanto al capitulo y ordenanza que trata de los trigos que se compran en estta villa y lo
traen de fuera de ella desde la ciudad de San Sebastian, y otras partes de estta provincia y acaesce trueque con fierro que en tal caso no hubie-
se coluzion (SIC) contra el trigo, por ser como seria en dafio comun (...)». AMZ, Asuntos Locales: Ordenanzas, Bandos, Inventarios, Caja n°56.

42. DIEZ DE SALAZAR, L.M.; AYERBE, M.R.: Op. cit., Tolosa 19/29 Abril 1586.

43. |bidem, Guetaria 14/24 Noviembre 1589.

44. AGG-GAO, R.8

45. DIEZ DE SALAZAR, L.M.; AYERBE, M.R.: Op. cit., Tolosa 8 Junio/22 Agosto 1591.
46. Ibidem, Motrico, 14/24 Noviembre, 1594.
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a cambio de la extraccién de moneda. Por una parte, las Juntas Generales de 1593, celebradas en Fuen-
terrabia, volvieron a insistir en el estricto cumplimiento del decreto de 1584 por las autoridades de las
localidades portuarias®’. Por otra, en la Corte inicié unas gestiones al objeto que resultaron exitosas: en
1594 y 1595 obtuvo sendas reales cédulas que permitian el libre acceso a los puertos guipuzcoanos de
barcos extranjeros, excepto ingleses, cargados de viveres, con lo que se superaban las limitaciones acarre-
adas por la guerra a la importacion de bastimentos, a cambio de dinero*; en 1596 se ampli6 la libertad a
los barcos extranjeros que aportasen, ademas de los viveres, un tercio de su carga compuesta de otras
mercancias licitas; y en 1597 se autorizd que lo procedido de una cuarta parte de la carga de los barcos,
compuesta de mercancias legales, se extrajese en dinero®.

Esta ultima autorizacion para la importacion de mercancias legales a cambio de dinero constituyd una
de las bases del privilegiado sistema de organizacién comercial que se aplicé en Guipuzcoa en lo sucesivo.
Sirvié, ademas, de tapadera para el gran desarrollo que experimentarfa el fraude a lo largo del siglo XVII.
Tanto es asi que GuipUzcoa constituy6 una de las principales puertas de salida —de forma legal o ilegal-
hacia Europa de los tesoros que llegaban de América. En suma, una vez mas, tras el estallido de una nue-
va guerra franco-espafiola los comerciantes y principales inversores en actividades marftimas en vez de
procurar la reactivacion del Tratado de Conversa con Labort, obtuvieron estas autorizaciones parciales,
que por el momento satisfacian plenamente sus necesidades. Ademas, las autorizaciones serian progresi-
vamente ampliadas —en 1607 se permitia la libre importacion de viveres a ingleses y franceses sin la obli-
gacion de manifestar su procedencia®- y confirmadas en posteriores guerras, como acaecié en 1644
cuando se autorizd la reanudacion de las relaciones comerciales con Labort, oficialmente interrumpidas
desde el inicio de la guerra con Francia en 1635°'.

La autorizacién de 1644, que satisfacia los intereses de los comerciantes, no lo hacia con los de los
inversores en las pesquerias transoceanicas que precisaban del establecimiento con los labortanos de un
acuerdo mas amplio que una simple autorizacién de importacién de viveres y mercancias legales a cambio
de moneda y otros productos como el hierro. Efectivamente, las pesquerias guipuzcoanas y labortanas
mantenian estrechas relaciones de interdependencia, tanto en cuanto al capital, como a la mano de obra
que empleaban. En resumen, la combinacion de los interes comerciales y pesqueros condujo a que ambas
partes gestionaran en sus respectivas cortes el beneplacito para el restablecimiento de un nuevo Tratado
de Conversa, que tras diversas gestiones, maniobras y enfrentamientos se firmé en 16532, Este Tratado,
reactivado en las sucesivas guerras que enfrentaron a ambas monarquias durante el siglo XVII, que obvia-
mente inclufa la libertad de importacion de viveres por los labortanos, en combinacién con la mencionada
autorizacion de 1644 que permitia la importacién de viveres a los extranjeros en general, constituyé uno
de los principales factores que sustentaron en lo sucesivo la economia maritima de Guipuzcoa hasta las
décadas iniciales del siglo XVIII.

Las amplias atribuciones otorgadas a la Provincia en la importacion de viveres y en la extraccion en
contrapartida de dinero de oro y plata debié repercutir durante la primera mitad del siglo XVII en que
los procedimientos prescritos por el decreto de 1584, incluidos los «libros de manifestacion de merca-
derias», decayeran. Efectivamente, la autorizacién de 1607, que contemplaba la importacién de viveres
sin el tramite de la manifestacién o declaracion de su procedencia, debié contribuir a su decadencia. De
hecho, los registros de los libros de manifestaciones de Zumaya y Motrico conservados no van mas alla
de 1619%, Parece que durante los afios 20 del siglo XVII se dejaron de redactar estos libros, lo que qui-
z4s motivaria la intervencion de la Chancilleria de Valladolid, que en 1627 emprendié unos autos de ofi-
cio en contra de los alcaldes de Motrico, Deva, Guetaria y Zumaya, acusados de permitir la extraccion
de dinero en demasia. Tras revisar sus cuentas Unicamente hallaron entre los viveres importados y las
cantidades de dinero extraidas unos desfases poco importantes. Ello induce a pensar que los motivos de
esta intervencién fueron otros. Significativamente, las cuentas revisadas correspondian tan sélo a los
afos 1620-1626, sin que se hiciera lo propio con las de afos anteriores®. Ello hace pensar en la hipo-

47. Ibidem, Fuenterrabia 19/29 Noviembre 1593.

48. AGG-GAO, JD IM, 1/10/30. /1D IM, 1/10/31.

49. AGG-GAO, JD All, Impresas 1,30 (1596); JD IM, 1/10/33 (1597).

50. AGG-GAO, JD IM, 1/10/35 (P5D6).

51. AGG-GAQ, JD IM, 1/10/45.

52. AGG-GAOQ, R.27.

53. Como se comentaba anteriormente, en el caso de Motrico en el inventario de su archivo elaborado en 1735 consta que los Ultimos
registros conservados eran de 1621. AHPG, 1-2691.

54. AHN, Consejos Suprimidos. Consejo y Camara de Castilla. Consejo de Castilla. Salas de Justicia. Escribania de Camara de Vicario.
L.30287/Exp.2.
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tesis de que fue la interrupcion de la redaccion de los libros de manifestaciones la que indujo a la Chan-
cilleria al inicio de estas acciones.

En cuanto a San Sebastian y Fuenterrabia, principales plazas mercantiles, con los datos disponibles has-
ta el momento, no parece que arraigara en ellas la redaccién de estos libros. En la primera no hay cons-
tancia de que se comenzara siquiera su redaccion, tal como se ha podido comprobar previamente. En la
segunda, en cambio, en 1584 parece que inicid6 un amago de redaccién de su libro de manifestaciones,
quizas para evitar la presion de las autoridades de la Provincia. De hecho, los primeros registros conserva-
dos son de 1584, del afio en que se emitio el decreto que mandaba su redaccion. Pero, tal como anterior-
mente se sefalaba, los registros conservados son puntuales, sin que constituyan un verdadero libro, y apa-
recen confundidos en otro tipo de documentacion contable, lo que corrobora la hipétesis de la escasa
implantacion en Fuenterrabia de los procedimientos prescritos por el decreto de 1584.

Pero incluso en las localidades como Motrico y Zumaya verdaderos promotores de este decreto, su
observancia fue muy relativa. Efectivamente, de la lectura de los respectivos libros de manifestaciones de
mercancias se constata que estos registros no eran de caracter exhaustivo ni mucho menos. Su elabora-
cién no era diaria, puntual, ni exacta. Los mercaderes o transportistas que acudian a los puertos sencilla-
mente declaraban la naturaleza y la cantidad de las mercancias aportadas y de las que extrafan en contra-
partida, sin que las autoridades municipales procedieran a revisar las mercancias a fin de cerciorarse. Son
muy inusuales las ocasiones en que el escribano encargado de la redaccion de los libros procedia a revisar
las mercancias embarcadas en los barcos, tal como sucedié en Motrico con el barco de Bon Bentura
Paxon, vecino de Les Sables de Olonne en 1595%. Ademas de fiarse de la palabra de los comerciantes los
escribanos durante el acto de la declaracion se limitaban Unicamente a tomar un escueto apunte que con
posterioridad se asentaba integramente en los libros. Extremo que se corrobora teniendo en cuenta que
muchos de los asientos no son correlativos cronolégicamente. Ademas en el caso de Motrico se ha con-
servado un folio que contiene algunos de los mencionados apuntes correspondientes a los afios 1609 y
1610. En suma, mas que un instrumento de control comercial, los libros de manifestaciones y los procedi-
mientos contenidos en el decreto de 1584 constitufan una perfecta tapadera para el desarrollo del fraude
y para evitar la intervencion de las autoridades estatales.

A pesar de todas estas limitaciones, como se verd, es indudable que estos libros constituyen una fuen-
te de capital importancia para el conocimiento de los procedimientos de comercializacion de los produc-
tos alimenticios, hierro, dinero, etc., en el litoral guipuzcoano, asi como para la aproximacion al volumen
de negociacién y a los precios de dichos productos. Datos que adquieren mayor relevancia teniendo en
cuenta la cronologia que abarcan: décadas finales del siglo XVIy siglo XVII. Perfodo que tradicionalmente
se considera sumido en una aguda crisis econémica, que los datos que a continuacién se aportaran ponen
en entredicho.

2. IMPORTACION DE BASTIMENTOS

Hasta este momento se ha hablado de viveres o bastimentos en general. De los datos manejados se
deduce que el producto alimenticio mayoritariamente importado era el trigo, sequido de lejos por las
habas, la sal y otros cereales como el centeno y la cebada. En Motrico durante los afios registrados en los
libros se importaron un total de 249.053,5 fanegas de trigo, frente a las 40.543 fanegas de haba, 7.460
fanegas de sal, 3.472 fanegas de centeno y 2.135 fanegas de cebada. En Zumaya, 95.521 fanegas de tri-
go, frente a las 18.743 fanegas de haba y 2.732 fanegas de cebada. En Fuenterrabia, 25.146 fanegas de
trigo, frente a las 5.305,5 fanegas de haba. En Guetaria, 14.375 fanegas de trigo, frente a las 3.395 fane-
gas de habay 1.892 fanegas de sal.

A la luz de las cantidades globales de cereales importados se evidencia la existencia de enormes
diferencias entre los distintos puertos. Se pueden establecer dos causas para explicar estas diferencias.
En primer lugar el anteriormente expuesto caracter fragmentario de los registros conservados en Fuen-
terrabia y Guetaria explican el menor volumen de sus importaciones en comparacioén con las otras dos
plazas. En segundo lugar, las diferencias existentes entre Motrico y Zumaya se deben a las distintas
caracteristicas de la actividad comercial de ambos puertos, tal como se ird poniendo de manifiesto a lo
largo del trabajo.

55. AMM, Leg. 197.
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2.1. Procedencia

Este famoso «trigo del mar» se constata que mayoritariamente provenia de Francia. Efectivamente, la
gran mayoria de los registros son de barcos procedentes de puertos de la fachada atlantica francesa, des-
tacando entre todos ellos la Isla de Groix, denominada «lsla de Bujes o Hujas» con 263 registros, Les
Sables-d'Olonne con 212, Saint Gilles-Croix-de-Vie con 186, La Tremblade con 61 o Pornic con 56 (Véase
el Cuadro 1 del Apéndice Estadistico). Hay que advertir que los puertos resefiados en el cuadro constitu-
yen el origen de los barcos que acudian con viveres a los puertos guipuzcoanos. En cambio la procedencia
de las mercancias nunca se registra, aunque es de suponer que mayoritariamente provendrian de regiones
de la fachada atlantica de Francia, importante productor de cereales en época moderna.

Atendiendo a la procedencia de los registros se advierten algunas diferencias a resaltar entre los puer-
tos estudiados (Véase los Cuadros 2, 3, 5, 6y 7 del Apéndice Estadistico). En primer lugar, se observa que
a medida que se avanza hacia el occidente de la costa guipuzcoana disminuye el nimero de registros de
barcos procedentes de otros paises que no sean Francia. Efectivamente en los puertos de la mitad oriental
de Guipuzcoa consta una mayor presencia de barcos ingleses, holandeses, portugueses y provenientes del
resto de la cornisa cantabrica (Vizcaya, Santander y Asturias). De los 100 registros de Fuenterrabia, 4 son
ingleses (el 4%); porcentaje que disminuye progresivamente en los puertos ubicados mas al occidente: en
Zumaya 10 ingleses de 485 registros (el 2%) y en Motrico 1 inglés entre 707 registros (0'14%). En Motri-
o, aparte de este inglés, los restantes barcos extranjeros registrados provienen de Francia. En cambio en
Zumaya consta también un registro portugués y en Guetaria otro holandés. En Fuenterrabfa, ademas de
los ingleses mencionados, se registraron 9 asturianos, 5 vizcainos y dos cantabros que acudieron con vive-
res a su puerto. En segundo lugar, idéntica gradacién se constata también en cuanto a la presencia de
registros labortanos: de 27 registrados en Fuenterrabia (27 %), pasamos a los 32 de Zumaya (6'6%) y a los
12 de Motrico (1'7%).

Esta distribucion no se debe Unicamente al hecho de la inmediata vecindad de Fuenterrabia con
Labort, que explicarfa la mayor presencia de nautas labortanos, o a su caracter de plaza fuerte necesitada
siempre de un puntual abastecimiento alimenticio de cualquier procedencia, cuyo reflejo serfa la variada
procedencia de barcos, desde ingleses hasta asturianos, pasando de franceses, labortanos, vizcainos y can-
tabros. Efectivamente, este hecho constituye una clara muestra de la concentracién del comercio maritimo
en San Sebastian y Fuenterrabia, ubicadas ambas en el extremo oriental del litoral guipuzcoano, concen-
tracién que, como poco antes se mencionaba, fue incrementandose a lo largo de la modernidad. Aparte
de los franceses, que por su vecindad accedian a todos los puertos, los procedentes de paises mas aleja-
dos como Inglaterra u Holanda acudian preferentemente a los principales centros comerciales, de manera
que su presencia decrece de forma paralela al incremento de la distancia de los restantes puertos respec-
to de ambas plazas. En cuanto a los barcos procedentes de otros territorios peninsulares, también se cons-
tata que su principal destino eran las plazas mercantiles de mayor importancia.

Esta especializacion de los puertos guipuzcoanos queda de manifiesto también, comparando los regis-
tros de Motrico y de Zumaya. En Motrico de los 660 registros de origen francés, la gran mayoria, 636, pro-
cedian directamente de su pais, igual que los 12 barcos labortanos o el Unico inglés registrados. Los res-
tantes 24 registros franceses procedian de escalas efectuadas en otros puertos vascos: 10 de San
Sebastian, 6 de Lequeitio, 5 de Zumaya y 3 de Guetaria. En cambio en Zumaya de los 315 registros fran-
ceses eran 115 (el 36'5%) los procedentes de otras escalas: 74 de San Sebastian, 35 de Motrico, 5 de
Guetaria y uno de Ondarroa. Extremo también constatado con los barcos de otros paises, como los 10
registros ingleses, de los que 7 provenian de hacer escalas en otros puertos vascos: 5 de San Sebastian,
uno de San Juan de Luz y otro de Bermeo. Esta diferencia denota la mayor importancia como puerto
importador de bastimentos de Motrico que Zumaya. Efectivamente, la mayoria de los barcos cargados de
viveres con destino a Motrico lo hacian directamente, mientras que muchos de los que accedian a Zuma-
ya lo hacian como destino secundario, tras hacer escalas en otros puertos de mayor importancia como
sobre todo San Sebastian.

Las causas de esta diferencia, ademas de en factores de indole geomorfolégico —Motrico, ubicado en
una bahia, constituye un puerto natural mientras que Zumaya se sitla en la desembocadura del Urola
con los problemas de escaso calado, barras arenosas y, en suma, de limitada accesibilidad—, hay que bus-
carlas en la situacién geografica de ambos puertos. El puerto de Motrico se encuentra en el terminal de
la importante ruta comercial del valle del Deva, a caballo entre Guiptzcoa y Vizcaya, de manera que ade-
mas de disfrutar de parte del trafico comercial que se desarrollaba en el Deva se beneficiaba también de
parte del procedente de zonas limitrofes de Vizcaya. Zumaya en cambio, se hallaba apartada de las prin-
cipales rutas comerciales de Guiptzcoa, de modo que su puerto concentraba Unicamente un reducido
trafico comarcal. En suma el contar con unas dptimas condiciones portuarias no era condicion suficiente
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para disfrutar de un crecido trafico comercial, caso de Guetaria, que a pesar de disponer del mejor puer-
to de GuipUzcoa, su alejamiento de las rutas comerciales la postergaban a disfrutar de un reducido trafi-
co comarcal. Esta hipotesis adquiere mayor relieve atendiendo al numero de registros procedentes de
otros puertos guipuzcoanos o protagonizados por los vecinos de cada puerto. En Zumaya se registran un
total de 11 expediciones emprendidas por barcos de otros puertos guipuzcoanos. En cambio en Motrico
consta la llegada de tan sélo 4 barcos de San Sebastian y ninguno en Fuenterrabia. En Zumaya constan
un total de 96 registros (el 20% del total) protagonizados por embarcaciones propias que acudieron a
otros puertos, mayoritariamente a San Sebastian (89), a adquirir viveres. En Motrico se registran Unica-
mente 6 viajes a San Sebastian y en Fuenterrabia dos. De modo que se constata que en Motrico y en
Fuenterrabia dependfan en mucha menor medida que en Zumaya del empleo de barcos propios o de
otras villas vecinas para la adquisicion de viveres en otras localidades del litoral, como San Sebastian. Ello
evidencia la mayor concurrencia de barcos extranjeros a Motrico y Fuenterrabia y su mayor peso comer-
cial en comparacién con Zumaya. En suma, el total de barcos registrados, que acudieron directamente
desde sus lugares de procedencia, en Motrico ascendia a 673 (el 95% del total), a 98 (el 98%) en Fuen-
terrabia y en Zumaya tan sélo a 250 (el 51'5%).

2.2. Procedimientos de comercializacion

En todos los casos estudiados se constata el cumplimiento de los procedimientos prescritos por la
Ordenanza de 1584: los barcos extranjeros llegaban a los puertos y, tras manifestar sus cargas, las justicias
tasaban el precio maximo al que se debian vender; aun en los casos en que los viveres fuesen adquiridos
al por mayor por algin comerciante, debian permanecer a la venta al mismo precio en el barco «a tres
mareas», es decir durante tres dias, a disposicién de cualquier pequefio comprador; éstos acudian a los
barcos que se hallaban «plancha fuera», es decir, con una planchada desplegada para facilitar el acceso de
los compradores; transcurrido este plazo generalmente eran adquiridos por un comprador al por mayor o
eran almacenados en alguna lonja en espera de su venta. Con todo, al analizar los procedimientos de
comercializacion, las mencionadas diferencias existentes entre los distintos puertos se hacen adn mas
patentes, como se ird viendo.

En primer lugar, en lo referente a los agentes importadores de viveres, tal como antes se sefialaba,
mayoritariamente provenientes de Francia, consta que en su mayoria eran los propios maestres de las
embarcaciones quienes procedian a la venta de los viveres. La documentacién, salvo contadas excepcio-
nes, no expresa si dichos maestres procedian a la venta por su propia cuenta o a cuenta ajena. Es decir, no
se especifica si se trataba de transportistas que actuaban como encomenderos de comerciantes afincados
en el extranjero o si eran realmente duefos de las mercancias que aportaban. En algunas pocas ocasiones
se menciona la presencia de «comerciantes» que acudian en algunos barcos, y en estos casos se dedica-
ban a la venta de sus propios bastimentos distintos a los aportados por los maestres de los barcos. Es el
caso, por ejemplo, de Andrés Sefor, comerciante de Burdeos, que en 1609 aporté a Motrico 280 fanegas
de trigo en el navio del maestre Nico de Meje®®.

La actividad de estos importadores extranjeros no estaba exenta de dificultades. En puertos de gran
afluencia de viveres desde el extranjero, como San Sebastian o Motrico, se producian periédicos superavits
de bastimentos que dificultaban su venta u obligaban a los vendedores extranjeros a reducir sustancial-
mente los precios para poder dar salida a sus mercancias. Este hecho motivaba que los extranjeros proce-
diesen a deambular por los distintos puertos de Guipuzcoa y Vizcaya en busca de mejores condiciones de
venta. En ocasiones procedian a extraer cantidades de viveres en pinazas fletadas en el puerto de atraque
de su navio (San Sebastian, Motrico, etc.) con destino a otros puertos con menor afluencia de barcos
extranjeros como Zumaya. En otras zarpaban con su propio barco hacia los mencionados destinos alter-
nativos. Por ejemplo, a principios de mayo de 1615 Ysaac Chybaud, vecino de St. Gilles Croix-de-Vie, que
dias antes habia llegado a Motrico con 750 fanegas de trigo, pidié licencia para extraerlos a otro puerto
pues «(...) despues en aca por aver acudido al muelle de esta villa asta veinte y quatro navios y aquellos
vender los trigos a precios vajos y tener el su carga de trigo muy cara de modo que si bendiesse al respec-
to que los otros vernia perder la mitad de su azienda (...)». Cinco dias después la presencia de 23 barcos
cargados de bastimentos empujé también a Jaques Foquet, vecino de la misma localidad, a solicitar el per-
miso para la extraccion de las 650 fanegas de trigo que aporté®’.

56. AMM, Leg. 197.
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Estas dificultades se incrementaban a consecuencia de las acciones que emprendian, tanto los compra-
dores, como las autoridades municipales de los puertos para que los precios de venta de los viveres extran-
jeros se redujeran en lo maximo posible. Los primeros procedian a no comprar las mercancias hasta que su
precio experimentase una sensible reduccién, lo que ocasionaba serias pérdidas a los importadores extran-
jeros. Por ejemplo, en mayo de 1583, Pierre Simone, vecino de Les Sables d'Olonne, solicitaba permiso al
alcalde de Motrico para la extraccién de sus 6 toneladas de centeno, «(...) que no puede vender en esta
dicha villa el centeno que traxo a esta dicha villa y con la dilacion rrescibe mucho daho (...)». Los segundos
procedian a denegar o retrasar el franqueo de las licencias de extraccién que solicitaban los extranjeros, en
espera de que los precios se redujeran aun mas. Asi el dia 11 de septiembre de 1610 Luis Vilen, vecino de
St. Savin, localidad cercana a Burdeos, que acudié a Motrico con 350 fanegas de trigo y 50 de haba, solici-
té permiso para extraerlos, pues «(...) a un mes que esta en esta villa con su navio y trigo y parte de ava y
no lo puede despachar por aver abundancia de trigo de Castilla (...)». Pero dias después, el 25 de septiem-
bre, volvia a declarar «(...) que sin enbargo de la licencia que su merced le dio para salir de esta villa de
Motrico con su navio y trigo, Simon de Gaztaneta y Martin de Mizquia regidores de esta villa le avian dete-
nido asta que passasen tres dias, despues de apresciado el trigo a doze reales y medio y aunque los tres y
otros diez dias mas avian passado y no podia despachar pidia la misma licencia (...)»>8.

Los abusos también se sucedian en época de escasez de llegadas de barcos extranjeros con viveres, en
que tedricamente los precios debian experimentar un notable incremento. Pero también en estas ocasio-
nes para forzar a los extranjeros a reducir los precios, los compradores dejaban de adquirir los viveres y las
autoridades procedian a retener a los escasos barcos que acudian en espera a que procedieran a reducir
los precios para evitar dilaciones. Es lo que sucedid en Motrico a Martin Sanz de Arrabillaga, vecino de
Ciburu, que en agosto de 1616 declaraba «(...) que el avia benido con su pinaca cargada de trigo al puer-
to de esta dicha villa y por mandato de su merced se le avian sacado las belas de la dicha pinaga por que
no saliera de este puerto y en el bendiera el dicho trigo por aver falta en la dicha villa y aunque a algunos
dias que asiste a la benta del dicho trigo no a podido bender nada y agora abia benido al puerto un navio
frances cargado de buen trigo y por ser aquel mejor no vende nada de lo que tiene en su pinaca y de la
detencion le bernia mucho dafio, pidio a su merced mande se le buelban las dichas belas y le de licencia
para yr con su pinaca y trigo a otros puertos (...)»*°.

Estos problemas empujaban a los extranjeros a recurrir a los servicios de los comerciantes y especula-
dores existentes en las localidades portuarias de mayor tréafico de viveres extranjeros. Para evitar pérdidas
derivadas de las dilaciones en espera de la venta de sus mercancias, transcurridos los tres dias de rigor,
procedian a almacenar los bastimentos en lonjas particulares, cuyos propietarios se encargaban de su ven-
ta. También recurrian a la venta a fiado, todo ello para evitar el tener que esperar en el puerto a la liqui-
dacion de sus mercancias. Meses después cuando regresaban con un nuevo cargamento de viveres proce-
dian a cobrar las cantidades correspondientes a la venta de los viveres almacenados o vendidos a fiado.
Por ejemplo, en 1610 Vigent Ajart, vecino de St. Gilles Croix-de-Vie, declaraba «(...) que el ano passado
avia manifestado (que) por dos o tres vezes avia alonjado en la lonja y cassa de Pedro de Yturrica que es
en la placa de esta villa mucha suma de fanegas de trigo y ava y cevada y la mayor parte de lo qual lo avia
dado a fiado y a ydo cobrando en vezes, que parte de su montamiento aun la mayor a enviado en vezes
manifestado y como se rrequiere y agora tenia cobrados cien ducados y le quedan y restan por cobrar
otros ciento y cinquenta ducados y por tanto en la mexor bia quedaba por manifestar y manifesto los
dichos 100 ducados (...)»%°.

Ademas de la lonja de Pedro de Yturrica, los libros de manifestaciones de Motrico mencionan también
otras lonjas particulares donde los extranjeros depositaban los viveres que aportaban. Concretamente, se
citan las lonjas de Martin Arano de Urquiza (en 1583, 1615y 1621), Teresa de la Herrerfa (1595), Ysabela
de Ybiri (1615), Martin Pérez de Mendiaran (1615), Juan Martinez de Mizquia (1616), Sebastian de Coros-
tola (1621), Juan Ramos de Yturrica (1622), Nicolas de Armunoeta (1624) y Simén de Gaztafieta (1625)°".
En puertos que disponian de lonjas publicas los extranjeros recurrian a sus servicios, como es el caso de
Guetaria o de Fuenterrabia®. Recurrian también a los servicios de las «venderesas», personas, general-
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mente mujeres, que asistian a los extranjeros, en sus embarcaciones, en la venta de los viveres. La docu-
mentacién de Motrico cita a diversas «venderesas» como Marfa Yciar de Bilbao, Maria Lopez de Jadregui,
Maria Ramos de Bilbao, Maria de Ampuero, Catalina de Canlos y Francisco de Loidi. Algunas de estas per-
sonas estaban relacionadas con los lonjeros; por ejemplo, la anteriormente citada Ysabela de Ybiri, viuda
propietaria de una lonja, consta que en 1613 actuaba de venderesa. Por su parte la venderesa Maria Mar-
tinez de Arriola (1613) era esposa del lonjero Martin Pérez de Mendiaran®. En Zumaya, aparte de la lonja
publica, consta la presencia de un Unico lonjero particular, Sebastian de Duana®, lo que constituye quizas
un reflejo de la menor presencia de importadores extranjeros.

Atendiendo a los compradores y negociantes de viveres al por mayor se constatan también algunas
diferencias sustanciales entre Motrico y Zumaya. En la primera, la gran afluencia de importadores extran-
jeros y la participacion de los lonjeros en la comercializacion de sus mercancias hacia innecesario una inter-
vencién mas activa de sus vecinos en la importacion de bastimentos. La presencia de compradores al por
mayor es muy pequefia y tampoco consta que los lonjeros procedieran a adquirir viveres al por mayor, mas
alla de en algunas ocasiones puntuales. El Unico caso registrado de compra al por mayor por un lonjero, es
la adquisicion en 1609 por Sebastian de Corostola de todo el cargamento de brea aportado por Juan
Loben de la Berera, vecino de Vieux-Boucau; significativamente el producto comprado no consistia en
viveres sino en un efecto naval, la brea; con todo, una materia prima esencial para el desarrollo de la nave-
gacion y de la construccion naval. Los restantes casos de compra al por mayor registrados son también
excepcionales, es el caso de las 300 fanegas de trigo adquiridas en 1609 a Esteban Velldn, vecino de Les
Sables d’'Olonne, por Juan Lopez de Alzola, Juan Lopez de Orivar y Lucas de Arancamendi, vecinos de
Alzola, Motrico y Deva respectivamente, a trueque de 50 quintales de hierro y 432 arcos de palo de cas-
tano y avellano; las 180 fanegas de haba, también a trueque de hierro, adquiridas por Cristina de Sarasua
y Domenja del Puerto, vecinas de Motrico, a Lucas de Fontenas, vecino de la Isla de Groix; o las 1.220
fanegas de sal compradas por Antonio de Yturribalcaga, a la sazén alcalde de la villa, a Pedro Mansio,
vecino de Marans, «(...) para pesqueria de bacallao en Terranoba (...)»%°.

En Zumaya, en cambio, que registraba un menor trafico de extranjeros, la presencia de compradores de
viveres al por mayor es mucho mas destacada. En este puerto, ademas de los compradores locales, consta la
presencia de otros provenientes de localidades del interior del valle de Urola como Cestona, Azcoitia y Azpei-
tia. Aparecen incluso agentes que actuaban al servicio de los concejos de Azpeitia y Azcoitia en la adquisicién
de viveres destinados al abastecimiento publico de dichas importantes villas del interior guipuzcoano. Con-
cretamente, los agentes de Azpeitia en 1592 compraron al por mayor 500 fanegas de trigo y 300 de haba,
mas otro cargamento de cantidad desconocida de trigo por valor de 11.000 reales de plata; en 1594 un car-
gamento de 450 fanegas de trigo y otro de 600 del mismo género; y en 1600 dos cargamentos de 500 fane-
gas de trigo respectivamente. Los de Azcoitia, por su parte, adquirieron en 1599 un cargamento de 200
fanegas de trigo y en 1605 otros dos de 500 y 480 fanegas de trigo respectivamente®. Entre los comprado-
res al por mayor, vecinos de Zumaya, se citan: San Juan de Labain (en 1584), Lazaro de Areyzti (en 1584 y dos
veces en 1591), Sebastian de Duana (en 1584 y 1591), Santiago de Alcolaras (en 1584), Martyn de Aranca
(en 1592), Juan de Alcolaras (dos veces en 1592), Christobal de Orio (en 1594 y 1599), Bartolomé de Garro
y Marfa Pérez de Amilivia (dos veces en 1594), Juan Lopez de Yrure (dos veces en 1600), Nicolas de Yraeta (a
trueque de hierro en 1600 y dos veces en 1605), Martin Diaz de Oyquina (en 1601), Francisca de Gurmendi
(en 1604, 1605 y 1606), Martin de Olacaval (en 1604), Domingo de Eycaga (en 1605) y Sebastian de Onda-
rra (en 1605). Se registran también algunos vecinos de otras localidades limitrofes: Juan de Sasiola, vecino de
Deva (en 1581), Juan Francés de Maturana, de Azpeitia (en 1599), Ana Juanes de Mancisidor, viuda de Ces-
tona (en 1601), Juan Martyn de Azcue, de Cestona (en 1601), Juan Miguélez de Olarain, de Azpeitia (en
1601) y Martin Pérez de Cavala, sefior de Lasao (dos veces en 1605 a trueque de hierro)’.

La misma distincion se destaca entre ambas villas de referencia a la hora de contabilizar el nimero de
importadores de viveres locales. Significativamente, en Motrico es minima la presencia de vecinos que
arman o fletan embarcaciones, segun los casos, para acudir a otro puerto de mayor trafico de viveres
extranjeros. Aparte de la actividad de los pinaceros, o propietarios de pinazas, como Domingo de Yturri-
balcaga (1609), Juanes Pérez de Aguirre (1609), Juan de Arechavaleta (1609), Martin de Sagarcurieta
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Laranga (1615) y Aparicio de Corostola (1616), que se dedicaban a transportar bastimentos al flete con-
tratados por los importadores extranjeros, ya sea para aportar viveres desde otros puertos guipuzcoanos,
ya para extraer porciones de los cargamentos de los barcos extranjeros surtos en el puerto de Motrico,
consta que el afio 1619 diversos propietarios de pinazas de Motrico procedieron a importar por su cuenta
porciones de viveres adquiridos en San Sebastian. Algunos de estos importadores aparecen anteriormente
relacionados con el negocio de la comercializacion de viveres del extranjero. Concretamente, la venderesa
Maria Martinez de Arriola, esposa del lonjero Martin Pérez de Mendiaran, o Cristina de Sarasua, que en
compafia con Domenxa del Puerto aparece como compradora de viveres al por mayor, armaron este afio
sendas pinazas propias para importar cereales desde San Sebastian. Ademas de las mencionadas, consta
que Juan de Ugarte y Juan Ortiz de Ascarca también armaron sendas expediciones a San Sebastian, mien-
tras que la pinaza de Domenxa de Galdona emprendié dos viajes con el mismo destino®®.

En Zumaya, en cambio, la actividad de sus importadores locales fue de mucha mayor envergadura. Con
excepcion de los pinaceros Juan de Astigarreta, Pedro Juango de Labayen, Juan Garcia de Eguzquica, Maria
de Egafa, Maria Joan de Arriola y Nicolas de Mancisidor, que Unicamente figuran dedicados al transporte
de viveres ajenos, los restantes propietarios de pinazas se dedicaban, ademas de al transporte al flete, a la
importacion por su cuenta de viveres de otros puertos como San Sebastian, Motrico y Guetaria. Entre estos
destacan: Sebastian de Duana, Sebastian de Orio, Martyn de Aranca, Bartolomé de Garro, Sebastian de
Ondarra y Domingo de Segura. Sebastian de Duana, anteriormente citado como lonjero y como comprador
de viveres extranjeros al por mayor, empleaba su pinaza para el transporte al flete de los viveres adquiridos
por otros comerciantes de Zumaya: en 1584 dos viajes al servicio de Clara Martinez de Mallea, 4 viajes al
servicio de Domingo de Olarte, otro al servicio de Juan de Yceta y Narruondo, ademas de otros viajes reali-
zados entre 1581y 1584 al servicio de importadores extranjeros. Al mismo tiempo, en 1584 emprendié por
su cuenta 5 viajes a San Sebastian a adquirir bastimentos y en 1591 otros tres. Sebastian de Orio, ademas
de un viaje al servicio de Clara Martinez de Mallea en 1600, realizé otro por su cuenta a adquirir viveres en
1601. Martyn de Aranca, anteriormente citado como comprador de viveres al por mayor a extranjeros, ade-
mas de un viaje al servicio de Marfa de Vizcarra en 1591, realizé por su cuenta dos viajes en 1589 y otro en
1591 a Guetaria a adquirir viveres. Bartolomé de Garro, otro de los compradores de viveres al por mayor a
extranjeros, ademas de emplear su pinaza en dos viajes realizados en 1584 al servicio de maese Juan de Yri-
goyen, emprendi6é por su cuenta, valiéndose de su pinaza o de otras contratadas, diversos viajes a San
Sebastian a adquirir viveres: un viaje en 1584, otro en 1589, tres en 1590, seis en 1591 y uno en 1593.
Sebastian de Ondarra, ademas de dos viajes al servicio de Christobal de Orio en 1600 y 1606, emprendi6
por su cuenta tres en 1603 y 1605, respectivamente, y uno en 1604 y 1606. Domingo de Segura en 1605
tras un viaje al servicio de Manuel Lopez de Cubelcu, realizé otros dos por su cuenta.

Ademas de los comerciantes citados, también otros compradores de viveres al por mayor, antes men-
cionados, promovieron expediciones para la adquisicién de viveres a puertos como San Sebastian, Motri-
co, etc., valiéndose de pinazas contratadas al flete. En la documentacion se citan a: Francisca de Gurmen-
di, que promovié ocho viajes en 1599, y uno en 1603, 1605y 1606, respectivamente; Domingo de Eycaga
tres viajes en 1591 y uno en 1584, 1589, 1593, 1603 y 1605; Lazaro de Areyzti seis viajes en 1591; Sebas-
tian de Alzolaras uno en 1591 y otro en 1599; San Joan de Algolaras uno en 1591; Martyn de Olacaval
uno en 1599; y Christobal de Orio uno en 1600 y otro en 1606. Para finalizar, se mencionan también los
nombres de otros comerciantes dedicados a la importacion de viveres desde otros puertos, como: Clara
Martinez de Mallea dos viajes en 1584 y tres en 1600; maese Juan de Yrigoyen dos en 1584; Domingo de
Narruondo seis en 1584; Juan de Yceta y Narruondo uno en 1584; Domingo de Olarte cinco en 1584; su
esposa Marfa de Agote dos en 1589; Pedro de Gamoa en 1589; Maria de Arteaga sendas expediciones en
1590 y 1591; Marfa de Vizcarra en 1591, 1601 y 1602; Maria de Arrieta en 1592; la viuda Marfa Juan de
Lesaca en 1592; Domingo Aycarena en 1592; Martyn de Elcano en 1599; Sebastian de Orio sendos viajes
en 1603 y 1604; Marfa Ochoa de Echeveste en 1604; Antonio de Lapaca, vecino de Azpeitia, en 1605;
Manuel Lépez de Cubelcu en 1605; y Sebastian de Olacaval en 1606. También hay que mencionar el caso
de Maria Saez de Olaaundi que importd un cargamento de trigo desde Sevilla en 1605,

2.3. Precios de los bastimentos

Los registros de los libros de manifestaciones proporcionan importantisimos datos acerca de la cuantia
de los precios de los viveres provenientes del extranjero y de los factores que motivaban su evolucion a lo
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largo de las décadas finales del siglo XVI e iniciales del siguiente. Anteriormente se aludia al caracter poco
exhaustivo y a la vez, en ocasiones, fragmentario de la documentacién que se viene utilizando. Pero cons-
tituyen las Unicas series contables del comercio con los paises extranjeros, elaboradas en los puertos gui-
puzcoanos en época moderna, que han llegado a nuestros dias. Consecuentemente, aportan datos de
enorme valor para el conocimiento de la evolucién del trafico comercial con los paises del norte, de su
volumen y de los precios. Con el propdésito de no manipular en exceso los datos reales, por otra parte
absolutamente expresivos para dilucidar algo mas estas cuestiones, en lo posible se utilizaran las mismas
unidades de medida contenidas en la documentacion’®.

Lo primero que llama la atencion tras la vista de los cuadros de los precios del trigo de Motrico, Zuma-
ya y Fuenterrabia es su enorme variabilidad (Véase los Cuadros 8, 9y 10 del Apéndice Estadistico). Aten-
diendo al precio medio anual en Motrico y en Zumaya, se hace patente la mencionada variabilidad de los
precios de un afo a otro. Estos grandes altibajos del precio, por lo que parece, se debian principalmente a
causas externas tal como se deduce de comparar las series de precios medios de ambos puertos. Aunque,
obviamente, la suma exacta del precio no coincida en ambos, la tendencia constatada es coincidente, lo
que indica que los altibajos no se debian a factores locales y especificos sino a externos generales.

Grafico 1. Precio medio del trigo en Motrico y Zumaya
(1581-1626)
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En este grafico queda de manifiesto la paralela evolucion del precio medio en ambos puertos. Esta
tendencia es coincidente, a grandes rasgos, con la establecida en uno de los pocos trabajos relativos a la
evolucion del precio del trigo en la Guipuzcoa de época moderna, elaborado en conjunto por Santiago
Piquero, Ignacio Carrion e Isabel Mugartegui’'. El objetivo de este articulo es el de constatar la existencia
en Guipuzcoa de la «revolucion de los precios», fendmeno de caracter general europeo’?, al menos en lo
relativo al trigo. Se valen al objeto de documentacién fiscal, concretamente de las series de precios del tri-

70. En el caso de Motrico, la documentacion consultada aclara que la fanega utilizada era un 10% mayor a la de San Sebastian, de mane-
ra que en este caso las cantidades registradas si han sido trasladadas a fanegas de San Sebastian. En el caso de Fuenterrabia, no se ha podido
comprobar si su fanega equivalia 0 no a la de San Sebastian, aunque el hecho de que en la documentacién no se proceda a trasladar las canti-
dades de una magnitud a otra hace sospechar que la fanega de ambas localidades fuese la misma. La unidad monetaria utilizada en la docu-
mentacion es el real de plata y se ha optado por respetar la unidad por ser la que regia en la economia maritima guipuzcoana a lo largo de toda
la Edad Moderna, de manera que el vellén se utilizaba para las transacciones internas de escasa envergadura. Para los aridos se usa la fanega de
San Sebastian de 60,8 litros. Tanto en Guetaria como en Zumaya los registros se hallan expresados en fanegas de San Sebastian, de manera que
no han tenido que ser manipulados.

71. PIQUERO ZARAUZ, S.; CARRION ARREGUI, I.; MUGARTEGUI EGUIA, I.: «La revolucion de los precios en la Guiptzcoa del siglo XVI: Los
precios del trigo», La Lucha de Bandos en el Pais \Vasco: de los Parientes Mayores a la Hidalguia Universal, Servicio Editorial Universidad del Pais
Vasco, Bilbao, 1998, pp. 439-464.

72. Acerca de este fenomeno, véase como ejemplo VILAR, P.: Oro y Moneda en la historia (1450-1920), Editorial Ariel, Barcelona, 1982.
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go contenidas en los situados’® establecidos sobre el impuesto de la alcabala que se cobraba en las ventas
del trigo. Asi, tal como en este articulo se refiere, el gran alza del precio acontecido en 1598 y 1599 corres-
ponderfa a la critica coyuntura de malas cosechas, hambres y peste que se generalizd en todo el occiden-
te europeo en los cinco afios finales del siglo XVI.

Con todo, entre los datos barajados por estos autores y los recabados en este trabajo existen algunas
desavenencias que no es posible ignorar. Quizas la diferencia mas resefiable sea que los precios que en
este trabajo se constatan en Zumaya son mucho mas elevados que los barajados por los mencionados
autores. Correspondiendo los datos aportados por éstos a «(...) normalmente los precios menores o bajos
en las ventas al por menor (...)», si los comparamos con los precios reales minimos constatados en las ven-
tas de trigos importados en Zumaya, se comprueba que salvo en 1599, 1603 y 1604, los primeros son
siempre inferiores a los sequndos. Es decir, los precios minimos de venta al por menor de trigo en Zumaya,
recabados por los mencionados autores en los registros del situado del pan, la mayoria de las ocasiones
son inferiores a los precios minimos reales en que se vendioé al por mayor el trigo importado por mar des-
de el extranjero. Esta diferencia se incrementa muchisimo si se comparan con los precios medios de venta
al por mayor, en cuyo caso los datos aportados por estos autores, ademas de ser siempre inferiores, son
mucho mas reducidos. Ello es una contradiccion, pues es del todo inadmisible que los precios de venta de
cualquier producto al por mayor superen a los de venta al por menor.

De aqui se infiere, por una parte, que los precios recogidos en los registros del situado del pan eran
mas reducidos de lo que montaban en la realidad, fenémeno l6gico y usual, teniendo en cuenta que se
trata de un instrumento fiscal, reflejo de los impuestos recaudados, que los contribuyentes tratan siempre
de aminorar. Por otra, consecuentemente, el alza real de los precios del trigo fue bastante méas elevado
que el constatado por estos autores en su trabajo’. De aqui se derivan algunas incégnitas que la historio-
grafia vasca debera tratar de dilucidar en los afos venideros: en primer lugar, habréa que revisar la teoria
«aceptada» de que el trigo proveniente del mar era barato, aungue obviamente lo seria mas que el impor-
tado por el interior peninsular por via terrestre...; en segundo lugar, si se continta aceptando que el trigo
proveniente del mar era barato, es decir, que los precios consignados en este trabajo eran considerados
como baratos en la época, habra que poner en entredicho la hipétesis, generalmente aceptada, de que el
secular alza de los precios del trigo, acontecida a lo largo del siglo XVI, desencadenara la crisis y decaden-
cia de la economia guipuzcoana a partir de las décadas finales de este siglo.

A este respecto, son muy elocuentes los datos correspondientes a Fuenterrabia (Véase Cuadro 8 del Apén-
dice Estadistico). El estado mucho mas fragmentario de sus registros se compensa por su mayor extensiéon cro-
nolégica, de manera que sus datos se extienden hasta la tercera década del siglo XVIII. El precio medio del tri-
go, tras moverse en valores similares a los observados en Zumaya y Motrico, desde 1628 hasta 1635
experimentd un alza inusitado superando con creces los maximos de 1598-1599. Alza que queda de manifies-
to alin mas observando los precios maximos reales, pues en 1631 la fanega de trigo llegd a los 40,8 reales de
plata. Por supuesto es la terrible coyuntura critica de la creciente inestabilidad politica y bélica reinante en Euro-
pa la causante de tal inusitada elevacién de los precios del trigo. Toda esta aparente divagacién tiene por obje-
to hacer notar que el ascendente precio del trigo en Guiptzcoa durante el siglo XVI, considerado como caro o
muy elevado por los historiadores, quizas no lo fuera tanto a los ojos de los guipuzcoanos de la época, que cali-
ficaban de «acomodado» el precio del trigo procedente del mar. Y por tanto, quizas, tampoco seria el deto-
nante de la mencionada crisis del siglo XVII, si es que realmente existio. Efectivamente, serfa durante la terrible
coyuntura inaugurada en 1628 con la Guerra de la Sucesién de los ducados de Mantua y Monferrato, conti-
nuada con el inicio de la Guerra franco-espafiola de 1635 y culminada con el sitio de Fuenterrabia de 1638
cuando verdaderamente se encarecerian los precios del trigo hasta limites insospechados. Todo ello fruto de la
interrupcion del trafico naval y de las relaciones comerciales entre ambas Coronas, que no comenzarian a reco-
brar la normalidad hasta la concesion de la anteriormente citada autorizacion para comerciar con Labort de
1644. Ello induce a pensar que la mencionada crisis, se circunscribié a los afios comprendidos entre los finales
de la década de los 20 y mediados de los 40. De hecho, a partir de los afios 40 los precios del trigo registrados
en Fuenterrabia se pueden considerar «normales», manteniendo ademas una tendencia descendente, al
menos hasta los anos finales de la década de los 50. Es de nuevo en las especiales circunstancias de la Guerra
de Sucesion de Espafa, a principios del siglo XVIII, cuando los precios del trigo vuelven a valores muy elevados.

73. El «situado» constituia una renta que la Corona concedia sobre las cantidades recogidas. En este caso, del impuesto de la alcabala.

74. Piquero, Carrion y Mugartegui tras comparar sus datos con los correspondientes a toda Europa, aportados por F. Braudel, F. Spooner y
H. Miskinin, constatan que los precios del trigo en GuipUzcoa eran notoriamente superiores a la media europea, acercandose notablemente a
los valores existentes en las regiones de precios del trigo mas elevados de Europa. Los datos aportados en este trabajo se acercan ain mas a ese
techo de los precios a nivel europeo.
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Aln aceptando la hipotesis de que eran caros los precios del trigo importado desde el extranjero por
mar, una serie de factores muy a tener en cuenta contribufan notablemente a mitigar los efectos de dicha
carestia en la economia local y doméstica, al menos de los municipios y vecinos ubicados cerca del litoral.
Factores que quedan velados si el historiador recurre exclusivamente al empleo de los precios medios
anuales del trigo, obteniendo asi una vision parcial y distorsionada de la realidad. Los registros de Motrico,
Zumaya y Fuenterrabla muestran que existia una enorme variabilidad en los precios de un mismo afo, tal
como se constata en las cuantias de los precios reales maximos y minimos incluidos en los cuadros 8, 9y
10 del Apéndice Estadistico. Incluso en afios de gran alza de precios se constata que los vecinos que acu-
dian a los puertos podian adquirir trigo a precios mas asequibles o razonables. Por ejemplo, en 1599 en
que los precios maximos alcanzaron los 31,5 reales en Motrico y 34 en Zumaya, se vendié trigo a 16,2y a
13,5 reales, respectivamente. En 1631 en que el trigo llegd a un maximo de 40,8 reales en Fuenterrabia,
hubo partidas que se vendieron a 23. No se puede tampoco dejar de lado la evidencia, constatada en este
trabajo, de la gran disposicién de metales preciosos en las villas maritimas de Guiptzcoa, como mas ade-
lante se comentara, muestra inequivoca de las relaciones comerciales que mantenian con Indias y, en
suma, de una elevada capacidad adquisitiva en comparacién con otros territorios que dependian de la
moneda de vellén para sus transacciones comerciales.

El precio de venta del trigo, asi como de los restantes viveres que llegaban por mar, dependia de mul-
tiples factores. En primer lugar, dependia, Iégicamente, del volumen de llegada de trigo, a mayor cantidad
menor precio. Lamentablemente la documentacién utilizada no registra de forma exhaustiva el trafico
mercantil generado en torno a la importacion de viveres, de manera que, retomando como ejemplo los
datos de Zumaya, se registran contradicciones como que se vendan 1.226 fanegas de trigo a 13,5 rea-
les/fanega en 1582y al afo siguiente 2.874 fanegas a 18,7 reales/fanega; o Unicamente 390 fanegas a 12
reales/fanega en 1610y 5.910 fanegas a 14,5 reales en 1620. De todas maneras, la evolucion mensual del
precio del trigo puede servir para esclarecer si su monto dependia o no del volumen de oferta de trigo
existente. Tomando el ejemplo de Motrico en aquellos afios en que se disponen de datos correspondien-
tes a un numero significativo de meses (Véase el Cuadro 11 del Apéndice Estadistico), se constata que la
evolucién mensual del trigo dependia de su ciclo vegetativo. De manera que los meses de precio mas caro
correspondian a los del invierno y primavera, descendian notablemente en verano y en otofio retomaban
una tendencia alcista.

En segundo lugar, al analizar los procedimientos de comercializacién de los viveres se aludia a que los
eventuales superavits de oferta de trigo provocaban la caida del precio, lo que obligaba a los importadores
extranjeros a conformarse con los precios reducidos, a extraer parte o todo el cargamento hacia otros puer-
tos, o a recurrir a los servicios de los comerciantes y lonjeros locales, quienes lo almacenaban en espera de
mejores ocasiones de venta. Por ejemplo, a principios de 1615 Pedro Mouraud, vecino de Pornic, declaraba
ante las autoridades de Motrico que «(...) avia venido al puerto y muelle de esta villa en diez y ocho de
diziembre del afo ultimo passado de seiscientos y catorze con seiscientas anegas de trigo y de ellas las qua-
trocientas y cinquenta avia vendido a fiado a vecinos de esta villa que de presente se le devian y lo restante
del dicho trigo tenia en la nao y por aver venido despues de él mucho trigo al puerto no podia despachar
(..)». Igualmente, en julio de 1617 Guillermo de Ridues, vecino de La Rochelle, tras haber aportado 200
fanegas de sal y 160 de trigo, «(...) el sefior alcalde Ybarra le mando dar y se le dio licencia al contenido en
la manifestacion de suso para que salga con su nabio y carga de sal que tiene y alguna pocas anegas de tri-
go y con lo que le procedio de la pinacada de trigo que a la villa de Sant Sebastian llebo y despacho, y vaya
adonde pudiere despachar y vender por quanto en este puerto no a podido despachar (...)»">.

Ademés del volumen de la oferta, el precio de venta de los viveres dependia de las anteriormente cita-
das maniobras emprendidas por los compradores a fin de provocar el descenso de los precios. Ello provo-
caba que los importadores no vendiesen sus mercancias al precio de salida, sino que a medida que pasa-
ban los dias y se incrementaban sus gastos derivados de la demora, procedian a reducir paulatinamente el
precio. De manera que, la opcidon de extraer hacia otros puertos los viveres aportados era una solucion
extrema que aplicaban cuando a pesar de haber reducido sustancialmente los precios de salida no conse-
gufan su venta. A continuacién se citan algunos ejemplos: Maturin Duran, de la isla de Groix, en 1591 fue
reduciendo el precio de las 500 fanegas de trigo, aportadas a Motrico, del inicial 20 reales/fanega, a 19y
18; en 1592 Pero Jabon, de Les Sables d'Olonne, de 21 inicial a 20, a 19,5y a 19; en 1609 Jaque Javiteo,
de laisla de Groix, de 19 inicial a 18,5, 2 18, a 17,5y a 17 reales/fanega’®.

75. AMM, Leg. 197.
76. AMM, Leg. 197.
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Por supuesto, el precio de los viveres dependia también de su procedencia y de su calidad. Evidente-
mente, a mayor lejanfa del lugar de origen mas se encarecian a consecuencia, sobre todo, del incremento
de los costes de transporte. Los precios en sus lugares de procedencia tampoco serfan uniformes y fluc-
tuarfan sustancialmente, pues dependian de infinidad de factores como volumen de la cosecha, manio-
bras de los acaparadores y de los rentistas a fin de incrementar su precio,variaciones de la demanda local,
numero de derechos y rentas a contribuir, etc. Por ejemplo, en un afio de escasez y de gran alza de los pre-
cios como era 1599, el dia 9 de mayo en Motrico un barco francés puso el precio inicial de venta en 27
reales/fanega de trigo. Al dia siguiente llegaron otros dos barcos, uno puso el precio de salida en 19 rea-
les/fanega y el otro en 26. Estos casos son mas abundantes en afios de precios moderados: el dia 11 de
abril de 1609 dos de los barcos franceses arribados con trigo a Motrico pusieron como precio inicial 17,5
y 20 reales/fanega, respectivamente; el dia 19 de junio de 1609 un barco ofrece trigo a 15 reales/fanega,
al dia siguiente otro a 11 reales/fanega; el dia 6 de abril de 1615 arriban a Motrico seis barcos franceses y
ofrecen trigo dos de ellos a 17 reales/fanega, otro a 21 reales/fanega, otro a 12 reales/fanega, otro a 15,5
reales/fanega y otro a 18 reales/fanega, etc.””.

Muchas veces era la distinta calidad de los viveres la que determinaba las variaciones del precio. Por
ejemplo, en 1602 acudié a Zumaya Juan Fradet, vecino de Burdeos, con 750 fanegas de trigo y ofrecié
una partida a 17 reales/fanega y la otra a 14 «(...) por ser dos trigos diferentes (...)»’®. En 1616 Francisco
Bodin, vecino de Les Sables d'Olonne, que el dia 28 de enero aporté a Motrico 500 fanegas de trigo,
declaraba «(...) que del trigo que ante su merced por el dicho auto manifestd aunque tiene puesto en
prescio acomodado no a bendido ni puede vender rrespecto de no ser tan bueno como se suele gastar en
esta dicha villa y si a menos del prescio en que tiene echo a pregonar que es a diez y siete rreales diese per-
deria de su principal (...)». Pero el mismo dia de su llegada arribd un conciudadano suyo, Juan Tete, con
550 fanegas de trigo que ofrecié a 15 reales/fanega y posteriormente rebaj6 a 14,5y a 14 reales/fanega’.
En suma, este ultimo ejemplo, asi como los precedentes, vuelven a poner en entredicho la consideracién
que los historiadores tenemos acerca de la carestia de los precios del trigo que se vendia en Guiplzcoa. Asi
el precio de 17 reales de plata/fanega del trigo de mediocre calidad aportado por Francisco Bodin se con-
sideraba «acomodado» a pesar de que el mismo dia otro, Juan Tete, ofrecia su trigo, seguramente aun de
peor calidad, a 15. La imposibilidad de Francisco Bodin de vender su trigo a un precio mas reducido, pare-
jo al de Juan Tete, debe hacer pensar que los precios del trigo en los lugares de origen tampoco fueran tan
baratos como se piensa, pues antes de reducir el precio prefirié zarpar con su barco hacia otro destino con
todo lo que ello suponia de multiplicacion de gastos de licencias, atoajes, etc., y de riesgos de desastre
(antes de la aparicion de la propulsién mecanica, las maniobras de arribada y salida de los puertos eran las
mas arriesgadas a las que se enfrentaban los barcos, de manera que la multiplicacion de escalas solia
redundar en un notorio incremento, especialmente, de las primas de los seguros).

3. EXTRACCION DE CONTRAPARTIDAS

Las principales contrapartidas de los viveres importados eran el hierro y la moneda de oro y plata. Las
transacciones siempre se hacian en reales en plata. Ordinariamente con la cantidad obtenida los importa-
dores extranjeros solian adquirir partidas de hierro que extraian para sus paises de origen. El hierro era
adquirido, tanto en los propios puertos como en localidades y en renterias y lonjas de las inmediaciones.
Por ejemplo, en 1592 Lacaro Guato, vecino de St. Malo, que acudié con trigo al puerto de Motrico adqui-
ri6 hierro en Vizcaya; en 1599 Joan Ynbert, vecino de St. Gilles Croix-de-Vie, «(...) abia comprado en la
villa de Lequeytio y en la rrenteria de Ondarroa y en otras partes de esta provincia ¢iento y beynte y seys
quintales de fierro sotil, pidio licencia a su merced del dicho alcalde para los llevar al rreyno de Frangia
(..)»%. Era muy habitual la venta de viveres a ferrones a trueque de hierro, asi en 1617 Pedro Bartel, veci-
no de St. Gilles Croix-de-Vie, vendié en Motrico 200 fanegas de haba «(...) cada fanega en trueco de fie-
rro, tres fanegas de aba por quintal de fierro (...)», ascendiendo cada quintal a 36 reales de plata®'. Tam-
bién recurrfan al trueque los comerciantes y negociadores de granos de los puertos, como el
anteriormente citado Domingo de Eycaga, vecino de Zumaya, que en 1605 «(...) avia conprado y conpro

77. AMM, Leg. 197.
78. AMZ, Asuntos Locales: Marina. Ordenanzas, etc., Caja n°159.
79. AMM, Leg. 197.
80. AMM, Leg. 197.
81. AMM, Leg. 197.
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a Pedro Bon Trexenta mercader el dicho trigo o lo que tubiere en la pinaca a 14 reales a las mareas y la
paga, la mitad en dinero y la otra mytad en fierro (...)»®. Incluso los lonjeros negociaban al trueque, tal
como declaraba Estevan Vellon, de Les Sables d'Olonne, ante las justicias de Motrico en 1609 «(...) las
ttrescientas fanegas de trigo (...) las avia vendido en esta villa a los vezinos de ella y de la villa de Deva y
Alcola en troeco de fierro y arcos de palo de castano y avellano, a saver el fierro y dichos arcos parte de
ellos de Juan Lopez de Alcola y otros de Juan Lopez de Orivar y de Lucas de Arancamendi, vezinos de esta
villa y de Alcola (...)»%.

3.1. Exportacion de hierro al norte de Europa

Tradicionalmente, la historiografia vasca sostiene que la industria del hierro durante el siglo XVII estu-
vo sumida en una crisis de larga duracién. Sostiene que la crisis consistié en la progresiva pérdida de com-
petitividad y, en consecuencia, de mercados especialmente europeos por el hierro vasco. Entre las causan-
tes de esta situacion se mencionan: el continuo alza de los precios y salarios, el retraso tecnolégico de las
ferrerias, la irrupcion de la competencia extranjera, especialmente, del hierro de Lieja durante la primera
mitad del siglo XVIl y del sueco durante la segunda®. Los datos contenidos en los registros consultados
para la elaboracién de este trabajo inciden en la necesidad de revision de esta hipétesis. Sin negar, en
absoluto, los efectos de la irrupcion de la competencia extranjera, que redundaria en un descenso de los
beneficios e incluso, porqué no, en el cierre 0 abandono de algunas ferrerias, las menos productivas, a la
luz de estos registros es incuestionable la persistencia de las exportaciones de hierro, no sélo con destino
a las Indias, sino con destino a Europa, al menos hasta los finales de la década de los 50 del siglo XVII (Vea-
se los Cuadros 4, 12, 13y 14 del Apéndice Estadistico).

El hecho de que los registros manejados no sean exhaustivos, tal como se ha advertido en diversas oca-
siones, impide una exacta reconstruccion de la evolucion del volumen de exportacion de hierro. Ello, uni-
do a lo exiguo de las cantidades de hierro extraidas, consignadas en la documentacion manejada (Diez de
Salazar estima para el siglo XVI una produccién media anual de 137.500 quintales®), podria dar pie a
menospreciar o considerar estos datos como poco representativos de la realidad de las exportaciones del
hierro. Lo exiguo de las cantidades de hierro extraidas por los puertos objeto de este estudio tiene su expli-
cacion, ademas de en las propias carencias de la documentacién manejada, por una parte, en que el prin-
cipal centro mercantil que concentraba la mayor parte de la negociacion del hierro era San Sebastian, y
por otra, en que los libros de manifestaciones Uinicamente registran las cantidades extraidas por los extran-
jeros. De manera que las exportaciones efectuadas por los propios guipuzcoanos o los vizcainos e incluso
labortanos® nunca se registran.

Con todo, los datos disponibles son muy elocuentes acerca de la importancia que continuaron tenien-
do las exportaciones de hierro con destino a Europa entre las décadas finales del siglo XVI'y durante el
XVII. Efectivamente, se constata que a lo largo de este periodo no se interrumpid, al contrario, se mantu-
vo la demanda de hierro vasco, guipuzcoano en este caso, al menos en Francia. Ello queda de manifiesto
observando el porcentaje del valor monetal del hierro exportado en comparacién con lo extraido en
moneda, en aquellos casos en que ha sido posible averiguar su valor en reales de plata (Véase los Cuadros
12, 13 y 14 del Apéndice Estadistico). Los valores porcentuales obtenidos son muy variables de afio en
afio, pero se evidencia que el valor del hierro extraido era mas que testimonial. En los registros de Motrico
hay afos como 1610 en que el valor del hierro supuso un 225,9% en relacién con lo extraido en moneda,
0 1625 en que supuso un 239,3%. Pero, quizas, los datos mas elocuentes son los de Fuenterrabia, donde
salvo en 1653 en que el valor del hierro, en comparacion con la moneda, supuso un 40,5%, en el resto de
los casos averiguados superaba con creces el 100%.

82. AMZ, Asuntos Locales: Marina. Ordenanzas, etc., Caja n°159.

83. AMM, Leg. 197.

84. Véase entre otras: BILBAO, L.M.; FERNANDEZ DE PINEDO, E.: «Auge y crisis de la siderometalurgia tradicional en el Pais Vasco (1700-
1850)», La economia espariola el final del Antiguo Régimen, vol.2, Edicién Pedro Tedde, Madrid, 1982. / BILBAO, L.M.: «Transformaciones eco-
némicas...», op.cit., pp.134 y sigtes. / CARRION ARREGUI, |.M.: La siderurgia guipuzcoana en el siglo XVIIl, Servicio Editorial Universidad del Pafs
Vasco, Bilbao, 1991, pp.100-107. / FERNANDEZ DE PINEDO, E.: Crecimiento econémico..., op.cit., pp.: 21-33. / DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferre-
rias en Guiptzcoa (Siglos XIV-XVI), t.I, Haramburu, San Sebastian, 1983, pp.: 359-361./ GONZALEZ GONZALEZ, A F: La realidad econémica gui-
puzcoana en los anos de superacion de la crisis econémica del siglo XVII (1680-1730), Diputacion Foral de Gipuzkoa, San Sebastian, 1994,
pp.206-212, 255-277.

85. DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guiptizcoa..., op.cit., pp.: 267-274.

86. Nunca se expresan las contrapartidas que extraian los labortanos de manera que se les otorgaba el mismo tratamiento y consideracion
que a los vecinos de otros territorios vasco-peninsulares como Vizcaya. Constituye ello un claro ejemplo de las especiales relaciones que Gui-
puzcoa mantenia con Labort.
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Estos datos son incuestionables a la hora de demostrar la pervivencia de la demanda del hierro desde
Europa. Efectivamente, a pesar de que la legislacion permitia la extraccién en moneda de oro y plata de
todo lo procedido de la venta de viveres, se comprueba que los importadores de bastimentos extranjeros
procedian a extraer la mayor parte de su valor en hierro. No faltan ejemplos concretos de este fenémeno
observado hasta el momento a escala global. Efectivamente, son bastante habituales los casos en que los
comerciantes extranjeros extrafan en hierro todo o parte importante de lo procedido de la venta de los
viveres aportados, sobre todo en los casos en que se procedia al trueque. Por ejemplo, en 1625 el francés
Alonso Ollo extrajo de Zumaya 170 quintales de hierro sotil en contrapartida de las 400 fanegas de trigo
que aportd; en 1623 Luis Gobinau, vecino de Burdeos, extrajo de Guetaria 38 quintales de hierro sotil de
lo procedido de 380 fanegas de sal®”. Es mas, incluso, constan casos de recaladas en los puertos guipuz-
coanos para comprar hierro de extranjeros que regresaban de otros territorios cantabricos, tras vender
viveres a cambio de moneda de vellén. Por ejemplo, en 1620 arribaron a Motrico: Matelin Pison, vecino de
Les Sables d'Olonne, procedente desde La Corufia con 24.020 reales de vellén que empled en la compra
de 1.605 docenas de herrajes equinos, 400 millares de clavos y 250 quintales de hierro sotil; Salomon
Tomaco, vecino de St. Gilles-Croix-de-Vie, procedente de Vivero (Galicia) con 4.400 reales de vellon que
empled en la compra de 109 quintales de hierro sotil; y Marcos Tomas, de Les Sables d'Olonne, proceden-
te de La Corufa con 8.050 reales de vellon que empled en la compra de 196 quintales de hierro sotil,

En suma, queda suficientemente justificada la continuidad de las exportaciones de hierro a Europa y de
su demanda a lo largo del siglo XVII. Exportaciones que persistieron incluso en los afios de la irrupcién de
la competencia del hierro de Lieja que impulsé a las autoridades de Guipuzcoa y Vizcaya a obtener diver-
sas reales cédulas (en 1619-Xll-24, 1620-1X-28, 1627-V-8, 1627-V-19, 1629-VIl-11), que prohibian las
importaciones de hierro extranjero y reservaban los mercados peninsulares e indianos para el hierro vas-
co®. Las propias autoridades locales de los puertos estudiados aplicaban también medidas favorables a la
exportacion del hierro. Concretamente, beneficiaban con rebajas fiscales a los barcos extranjeros que, en
contrapartida de los viveres, extraian cantidades importantes de hierro. En Motrico se les beneficiaba con
la reduccién e incluso exencion del importe de un derecho que debfan pagar al concejo en concepto de la
adquisicion del lastre necesario en los barcos que zarpaban tras haber descargado. Por ejemplo, en 1617
Matelin Duran, vecino de St. Gilles-Croix-de-Vie, que extraia 400 reales en moneda de oro y plata y 138
quintales de hierro sotil «(...) pago por el lastre al sefior alcalde dos reales y no mas por llebar mucho fierro
y no mas de dos bateladas de piedra (...)»; en cambio su convecino Pedro Bartel que extraia 600 reales en
moneda de oro y plata y 142 quintales de hierro sotil, no fue obligado a tomar lastre por no precisarlo®.

Con todo, es preciso especificar qué tipo de productos férricos se seguian exportando a Europa, y que
hasta el momento se han englobado bajo el nombre genérico de hierro. Se observa que lo que masiva-
mente se exportaba era el hierro sotil, es decir, un producto sidertrgico semielaborado. Aparte de este
producto siderurgico se exportan excepcionalmente otros como: de Fuenterrabia 400 libras de acero en
1611y 16 quintales de hierro carretil en 1657; y de Motrico 63 quintales de hierro planchuela y cuadrado
en 1617. Las exportaciones de productos férricos manufacturados, aungue no inexistentes, son también
residuales: de Fuenterrabia 28 quintales de clavos y 14 quintales de candiles en 1648 y 200 quintales de
arcos de hierro en 1652; de Guetaria 188 docenas de herraje en 1621y un ancla en 1622; de Zumaya cla-
vos por valor de 550 reales de plata en 1599, 8.500 clavos en 1600, otros 8.500 en 1601, 3.300 en 1602
y 15.000 en 1606; y de Motrico 2.000 clavos en 1600, 201.700 clavos y 750 docenas de herraje en 1615,
15 docenas en 1618, 1.605 docenas de herraje, 400.000 clavos, mas otros 5 quintales de la misma espe-
cie en 1620 y 253 docenas de herraje en 1622°'.

De todos estos datos se deduce que las exportaciones hacia Europa de hierro en bruto y semielabora-
do, producido por la industria siderlrgica guipuzcoana, integrada por las ferrerfas, continuaron vigentes a
lo largo del siglo XVII. Constituia un producto de gran calidad cuya demanda en Europa se verifica duran-
te toda la Edad Moderna. La competencia extranjera se debid cebar sobre la industria de transformacién
o de manufacturas de hierro, que, a juzgar por las escasos envios registrados en la documentacion con-
sultada, para las décadas finales del siglo XVI habria perdido sus mercados europeos. En lo sucesivo el

87. AHN, Consejos Suprimidos. Consejo y Camara de Castilla. Consejo de Castilla. Salas de Justicia. Escribania de Camara de Vicario.
L.30287/Exp.2.

88. AHN, Consejos Suprimidos. Consejo y Camara de Castilla. Consejo de Castilla. Salas de Justicia. Escribania de Camara de Vicario.
L.30287/Exp.2.

89. AGG-GAO, ID IM, 2/21/24 y 25; ID IM, 2/23/24.

90. AMM, Leg. 197.

91. AMF, C-5-11-6-2. / AMZ, Asuntos Locales: Marina. Ordenanzas, etc., Caja n°159./ AMM, Leg. 197./ AHN, Consejos Suprimidos. Con-
sejo y Camara de Castilla. Consejo de Castilla. Salas de Justicia. Escribania de Camara de Vicario. L.30287/Exp.2.
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principal mercado de las manufacturas férricas vascas serian las Indias®?. Precisamente, las importantes
extracciones de metales preciosos en moneda a cambio de viveres, certificados en este trabajo, constitu-
yen un buen indicador de las relaciones comerciales de Guiplzcoa con Indias, que una vez mas pone en
entredicho el concepto tradicional de la «crisis del siglo XVII». Por tanto, la industria siderurgica y la de
transformacion de hierro desarrollaron una evolucion distinta que el historiador debe discernir necesaria-
mente, huyendo de visiones generalistas. Las diferencias de intereses entre ambas industrias se ponen de
manifiesto, sobre todo, con la irrupcion del hierro sueco hacia fines del siglo XVII, que puso en entredicho
la conservacion de los mercados de la industria de transformacion. Ello empujé a sus interesados, al mar-
gen de los de la industria siderurgica, a proyectar a principios del siglo XVIIl la creacion de compafias des-
tinadas a la comercializacion de sus productos®. Recientes investigaciones ponen de manifiesto, que inclu-
so dentro de la industria de transformacion del hierro se deben distinguir distintas ramas que conocieron
una evolucion singular. Es el caso de la industria armamentistica, que lejos de experimentar crisis alguna
continu6 creciendo al menos hasta inicios de la década de los 30 del siglo XVII*.

3.2. Precios del hierro

Tal como sucedia con los bastimentos, los registros empleados, con todas sus limitaciones y carencias ya
sefialadas, contienen también importantes noticias acerca de los precios de venta en puerto del hierro sotil.
Se constata la variabilidad del precio del quintal macho de hierro sotil, aunque en proporciones muy infe-
riores a lo observado en el precio de los bastimentos importados. Con todo, a la luz del precio medio del
quintal en Zumaya y Motrico se constata una moderada tendencia ascendente hasta la década de los 10
del siglo XVII (Véase los Cuadros 13y 14 del Apéndice Estadistico). Ello coincide plenamente con lo cons-
tatado por autores como Diez de Salazar o Carrién de que a lo largo de la segunda mitad del siglo XVI el
precio del hierro experimenté un alza moderado, nunca equiparable al alza de los bastimentos®. A partir
de entonces hasta mediados del siglo XVII el precio medio se mantiene uniforme con pequefas oscilacio-
nes (Véase los Cuadros 12y 13 del Apéndice Estadistico); tendencia corroborada también por Carrién®.

Los citados autores argumentan que el alza moderado del precio durante la segunda mitad del siglo
XVI'y su estancamiento a lo largo del XVII, fue debido al progresivo aumento de la competencia extranje-
ray el consecuente descenso de la demanda del hierro vasco. Los datos arriba expuestos imponen la nece-
sidad de revisar estas cuestiones. La competencia extranjera es incuestionable, como lo es la pervivencia
de la demanda europea de los productos siderdrgicos guipuzcoanos y que el principal sector afectado por
la competencia es el de la industria de transformacion del hierro. Lo que no es admisible es incidir en fac-
tores internos —incremento de los costes de produccién- para explicar el alza del precio durante el siglo
XVI, y en factores externos —progresivo aumento de la competencia extranjera— para argumentar el estan-
camiento del precio a lo largo del XVII. Diez de Salazar ya advertia que «E/ precio final esta fijado por/en la
concurrencia de un libre mercado, siguiendo las directrices de la oferta y la demanda (...)»*’. Esta realidad,
que, en cierto modo, queda oculta o matizada tras los precios medios del quintal de hierro sotil, se hace
evidente, por una parte, comparando los precios medios en distintos puertos y, por otra, atendiendo a los
anuales precios maximos y minimos reales. En cuanto a los precios en distintos puertos hay que admitir
que se dispone de pocos datos; pero si se comparan los correspondientes a la década de los 10 del siglo
XVII de Motrico y Fuenterrabia, se constata que en la Gltima el hierro sotil era mas barato que en la pri-
mera. En cuanto a los maximos y minimos, atendiendo a los datos de Motrico consta que dentro de un
afio se producian importantes variaciones en el precio del quintal del hierro, en lo que l6gicamente influi-
rian la relacién coyuntural entre la oferta y la demanda, la calidad del hierro y su procedencia de ferrerias
mas o menos alejadas y accesibles desde los puertos.

Urge indagar en las causas por las que la industria siderirgica guipuzcoana, recuérdese de tecnologia
«obsoleta» o cuando menos ajena a las principales innovaciones, se permitié el lujo de que no se dispara-

92. Al respecto véase por ejemplo: GARCIA FUENTES, L.: Sevilla, los Vascos y América (Las exportaciones de hierro y manufacturas metali-
cas en los siglos XVI, XVIl y XVIll), Fundacion BBV, Bilbao, 1991.

93. AGG-GAO, JD AJF, Fotocopias 7,17; JD AJF, Fotocopias 8,1. /1D IM, 2/23/24 y 26; JD IM, 2/21/32 y 38. Véase: ALBERDI LONBIDE, X.:
«Proyecto de compafifa de comercializacion del hierro a principios del siglo XVlil», Historia de Onati: Siglos XIV-XIX, Ayuntamiento de Onati,
Onati, 1999.

94. CARRION ARREGUI, I.M.: «Precios y manufacturas en Gipuzkoa en el siglo XVI: la fabricacion de armas de fuego», La Lucha de Bandos
en el Pais Vasco: de los Parientes Mayores a la Hidalguia Universal, Servicio Editorial Universidad del Pais Vasco, Bilbao, 1998, pp. 465-522.

95. Ibidem, pp. 515-518. / DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guiplzcoa..., op.cit., pp.: 358-362.

96. CARRION ARREGUI, I.M.: «Los precios del hierro en Guiptzcoa durante los siglos XVII y XVIIl: Un buen indicador de la coyuntura del
sector sidertrgico», Revista de Historia Econdmica, Aio IX, n°3, 1991, pp. 481-498.

97. DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guiptizcoa..., op.cit., pp. 351-352.

250



=

ran los precios de su produccién durante la «revolucién de los precios» del siglo XVI, o de que no se hun-
dieran a pesar de la existencia en los mercados europeos del siglo XVII de abundante hierro barato, pro-
cedente de Lieja o de Suecia. Puede que el principal factor «estabilizador» del precio de la produccion
siderurgica guipuzcoana fuesen los estrechos vinculos existentes entre los intereses ferrones y entre la dis-
posicién de la lefay, en suma, sobre su precio, imprescindible para la elaboracion del carbén. Aragén Rua-
no demuestra que los precios de la lefia se mantuvieron estancados en precios muy bajos a lo largo de dos
centurias, hasta los afios 30 del siglo XVIII. Desde los inicios de esta década comenzé un leve aumento del
precio de la lefia que se dispararia a partir, sobre todo, de 1749%, La irrupcién de los intereses navales de
la Corona desemboco en el incremento de la competencia por la disponibilidad de los recursos forestales
entre los intereses ferrones y los navales, estrechamente vinculados a la Corona. Ello desencadené un fuer-
te incremento del precio de la leAa, que coincide, precisamente, con el gran alza experimentado por el
precio del hierro a partir de 1750%.

CONCLUSIONES

Hay que comenzar por reafirmar que el estudio de la actividad comercial desarrollada en los puertos
guipuzcoanos en torno a la importacion de bastimentos extranjeros es vital para conocer, no soélo el fun-
cionamiento de una parte esencial del comercio maritimo guipuzcoano, sino, también, las caracteristicas y
evolucién de la economia guipuzcoana en general, en este caso a partir de la décadas finales del siglo XV,
que tradicionalmente ha sido encuadrada en la «crisis del siglo XVII». Hay que reconocer que a tal fin la
documentacién manejada en esta investigacion, hasta el momento inédita para los historiadores vascos,
aporta una informacion vital, tal como se ha puesto de manifiesto en este trabajo.

En cuanto a las caracteristicas y funcionamiento del comercio de bastimentos en GuipUzcoa, se ha cons-
tatado que los condicionantes especificos de cada puerto, estrechamente vinculados a las condiciones de
accesibilidad por mar de cada puerto y a su situacion con relacion a las principales rutas y polos comercia-
les, asf como a los centros productivos de hierro, determinaban el volumen de su trafico naval con el extran-
jero, las caracteristicas de los procedimientos comerciales y, en suma, el precio de los productos intercam-
biados. Ya se ha hecho suficiente hincapié en las diferencias observables, por ejemplo, entre Motrico
—puerto de buenas condiciones de accesibilidad y situado cerca de una ruta comercial de primer orden-y
Zumaya —de peores condiciones de navegabilidad y alejado de las principales rutas comerciales-.

En cuanto a la evolucién econémica guipuzcoana queda de manifiesto la necesidad de revisar concep-
tos como la «crisis del siglo XVII». Sin negar los efectos de la competencia extranjera ni las nefastas con-
secuencias coyunturales ocasionadas por los enfrentamientos bélicos, se constata la pervivencia a lo largo
del siglo XVII de la demanda europea de los productos siderirgicos guipuzcoanos, principal contrapartida
de una economia volcada al exterior como era la de GuipUzcoa. Las dificultades afectaron sobre todo a
algunas ramas de la variada industria de transformacién del hierro. Ello impulsé la especializacién produc-
tiva y la busqueda de nuevos mercados de algunas de estas ramas: efectos navales, armas, etc. En suma,
la gran variedad de ramas y de situaciones especificas de este sector industrial, exige también un estudio
especifico de cada una, que la historiografia debera afrontar en el futuro.

98. ARAGON RUANO, A.: £/ bosque guipuzcoano en la Edad Moderna. Aprovechamiento, ordenamiento legal y conflictividad, Sociedad de
Ciencias Aranzadi, San Sebastian, 2001, pp.127-134. En otro trabajo advierte que el estancamiento del precio de la lefa, practicamente, entre
1530y 1730, no s6lo significa que no subiera de precio, sino que su valor monetal experimenté un progresivo descenso: ARAGON RUANO, A.:
«La conflictividad en torno al bosque guipuzcoano en la Edad Moderna: Recorte y apropiaciéon de los usos y bienes concejiles», VII* Reunion
cientifica de la Fundacion espaiola de Historia Moderna, Universidad de Castilla-La Mancha, Almagro, 2002.

99. CARRION ARREGUI, I.M.: «Los precios del hierro en Guiptizcoa...», op.cit., pp. 490-491.
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APENDICE

ESTADISTICO

Cuadro 1. Numero de registros procedentes de puertos franceses

PUERTO

C

D

Hendaya

ul

Bidart

Cambd

Sempere

Ursaiz

Burua

[ N NS (RN

Osariz

Ciburu

4

San Juan de Luz

12

N
~

Bayona

Capbreton

Vieux Boucau

Bordeaux

AN INO W —

Langon

Libourne

N

N[ —=|Ww|—=w|u

St. Savin

St. Genis-de-Saintonge

Mortagne

Cozes

Meschers

Royan

Wlw|l—= =N »|—

La Tramblade

Marennes

W === —=

-0
N —

Brouage

N

lle d'Oleron

N
w

La Rochelle

\e)

Marans

Jard

NINW|—

O|w

Les Sables d'Olonne

(o))
0]

N
—_
N

lle d'Yeu

N

St. Gilles Croix-de-Vie

N
o]
(o))

St. Jean-de-Monts

N

Fromentine

~

Noirmoutier

Bourgneuf-en-Retz

olw|—|—

Nelie))

Pornic

N
w

20

ul
(o))

Nantes

~

Vannes

Auray

lle de Groix

188

O [N |W |0

N
w

Port-Louis

Morbihan*

Ploemeur

Quimperlé

Concarneau

WIN|—|O

Quimper

Audierne

~

Le Conquet

Carantec

St. Brieuc

St. Cast

St. Malo

Granville

Dieppe

RN NG S 1 | RN N N

Paris

Orleans

St. Omer

—|=| == |u|u| =] = | =] N |w|woo g~

A: Motrico / B:Zumaia / C:Deva / D: Guetaria / E:Fuenterrabia
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Cuadro 2. Procedencia de barcos Cuadro 3. Procedencia de barcos
llegados a Deba llegados a Guetaria
Ao A B TOTAL Afo A B TOTAL
1620 1SS 1 1620 9 1 Hol 10
1622 1 1 1621 17 17
1623 1 1 1622 2 2
1624 2 4 6 1623 6 6
1626 2 3 5 1624 3 3
Total 4155 9 14 1626 2 2
SS: San Sebastian Total 9 1 Hol 40
Hol: Holanda

Cuadro 4. Trafico de mercancias de Guetaria

Ano A B C D

1620 4.680 15 27.117 614
1621 6.795 15,2 43.878 898
1622 400 4.950 45
1623 1.250 16 12.680 400
1624 1.250 17 9.900 360
1626 100 40

A: Numero de fanegas de trigo; B: Precio medio;
C: Extraido en reales de plata; D: Numero de quintales de hierro sotil

Cuadro 5. Procedencia de barcos llegados a Motrico

Ao A B C D E TOTAL
1582 5 5
1582 9/1d 3 13
1582 5/1a 6
1582 7 7
1582 1 1
1582 13 13
1582 21/2a 23
1582 7 7
1582 17 17
1582 3 3
1582 2 2
1582 39 2 41
1582 14/ 1a 15
1582 37/2a/2b/1c/2d 44 + 7*
1582 18/ 1d 19 + 8*
1582 30/1a/1c/1d 1 1a le 36
1582 8 8
1582 99/ 1a 3a 103
1616 50/ 1a 1 52
1617 28/1b 29
1618 4 4
1619 16 1 6a 23
1620 43/ 1a 44
1621 63/ 1a 2 66 + 5*
1622 21/1a 1 23 + 1%
1624 46/ 1d 47 + 4*
1625 7 7
1626 23 1 24
Total 636/ 10a/3b/5c/6d 12 4a 6a le 707

A: Procedentes de Francia; B: Procedentes de Labort; C: Procedentes del resto de GuipUzcoa; D: Barcos de Motrico
E: Procedentes de otros paises; a: San Sebastian; b: Guetaria; c: Zumaya; d: Lequeitio; e: Inglaterra
*: Procedencia desconocida
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Cuadro 6. Procedencia de barcos llegados a Fuenterrabia

Ano

C

TOTAL

1584

2

1610

1

1611

6+ 1*

1612

2+ 1*

1613

1616

N[ ===

1645

N

1648

N

1650

—_

1651

—
o

1652

1b/1c

1653

SN =

2a/2c/d

1654

1a/1b/1c/1d

1655

la/1c

1656

1657

1659

1662

N—=WIN|[—

1666

1668

2

1670

1

1b/2c

NN NN~ OV 0

1671

1c

1

1711

11

2

14 +1*

Total

48

27

6a/5b/8c/2d

100

A: Procedentes de Francia; B: Procedentes de Labort; C: Barcos de Fuenterrabia; D: Otras procedencias; a: Inglaterra; b: Vizcaya;
¢: Asturias; d: Cantabria; *: Procedencia desconocida

Cuadro 7. Procedencia de barcos llegados a Zumaia

Ano A B C D E TOTAL
1581 2/1a 1 1 5
1582 4/1a 1 6
1583 2/2a/2b/2c 3/1a/1b 4 Ing (3a) 18
1584 5/6a 1a 20a 31Ing (2a/1g) 35
1585 1/1a 1 11Ing 4
1586 1 1
1588 1 1
1589 1 6a 7
1590 3/1a/1b 4a 9
1591 10/2a/1b 2 21a/1c 37 +1
1592 7/12a/2b 2a 3a 1 Ing (SIL) 27
1593 8/4a/2b 2a 16
1594 2/19a 21
1598 3/1d 4
1599 17/6a/2b 1 1/1a 9a/1c 1 Por (SJL) 39 + 3*
1600 20/4a/2b/1c la 4a 32 +1%
1601 15/8a/7b 1b 1Ing 32 +1*
1602 17/1a/5b 1a 24
1603 2/3b 5a/1b 11
1604 1/1a 3 2a/lc 8
1605 9/4a/5b/2c 7/2a/1b 1la/le 9a/1c/1h 43
1606 9/1a/3b 6 la/1f 3a/1c 25+ 1%
1610 2 1 3
1620 17 17 + 1%
1621 17 17 + 1%
1622 7 1 8+ 2*
1623 11 11+ 2*
1624 14 14 + 2%
1625 3 3
1626 1 1
Total 200/ 74a/35b/5c/1d 32 11 89%a/2b/4c/ 1h 91ng (5a/1g/1SIL)/1 Por (SIL) 485

A: Procedente de Francia; B: Procedente de Labort; C: Procedente del resto de Guipuzcoa; D: Barcos de Zumaya; E: Otras procedencias
a: San Sebastian; b: Motrico; ¢: Guetaria; d: Ondarroa; e: Fuenterrabia; f: Iriin; g: Bermeo; h: Sevilla; SIL: San Juan de Luz
Ing: Inglaterra; Por: Portugal; *: Procedencia desconocida
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Cuadro 8. Cantidades importadas y precios del trigo en Fuenterrabia

Ano A B C D E F G
1584 4.050 14,5 15 14
1611 2.130 13,75 16 13
1612 13,7 14 13,4 1.361 15,4 18 12,75
1613 13,8 16 12 812 13

1614 14

1616 13,5 16 9 400 15

1617 17,9

1622 17,77 24 14

1628 30 36 24

1629 30 32 27

1630 23,6 25 20

1631 31,9 40,8 23

1635 15

1648 300 20

1650 1.013

1651 1.825

1652 170 25

1653 960 20

1654 400

1655 3.900

1656 16 1.855 10,4 16 10
1657 730

1668 350

1670 805

1671 50

1705 18

1706 32

1711 17,95 18,6 16 4.035

1713 22

1714 23,5 29 22

1715 19

1721 15

1722 10

A: Precio medio en cuenta

s de la parroquia; B: Precios méaximos en cuentas de la parroquia;
C: Precios minimos en cuentas de la parroquia; D: Nimero de fanegas en registros de la lonja
E: Precio medio en registros de la lonja; F: Precios maximos en registros de la lonja; G: Precios minimos en registros de la lonja
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Cuadro 9. Cantidades importadas

y precios del trigo en Motrico

Ano A B C D
1582 4.510 14,6 18 11,7
1583 6.090,15| 17,1 18,9 15,3
1584 2.580 14,8 18 10,8
1585 3.465 17,88 19,8 16,2
1588 385

1591 9.127 18 20,25 15,75
1592 [14.036 18,9 22,5 14,4
1593 3.685 18,45 19,8 14,4
1594 112.485 16,8 19,8 14,4
1595 1.815 17.8 22,05 15,3
1598 1.078 29,7 30,6 28,8
1599 ]27.049 25,2 31,5 16,2
1600 5.720 16,47 21,6 13,5
1609 |18.135 14,8 20,7 9,9
1610 2.294 11,48 12,6 11,25
1613 11.902 14,8 18 12,15
1614 4.035 15,75 18 12,6
1615 |47.270 13,8 18,9 9
1616 |27.585 14,4 18 11,7
1617 8.846 16,74 19,8 14,4
1618 1.507 17,55 18 16,2
1619 3.863 14,8 16,2 12,6
1620 |17.513 14,4 16,2 11,7
1621 |27.812 12,9 16,2 9,9
1622 6.909 18,5 21,6 10,8
1624 122.107 16,88 20,7 10,8
1625 1.430 17.1 19,8 15,3
1626 5.071

A: Numero de fanegas; B: Precio medio
C: Precios maximos; D: Precios minimos
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Cuadro 10. Cantidades importadas

y precios del trigo en Zumaya

Ano A B C D
1581 620 12,75

1582 1.226 13,5

1583 2.874 18,7 24 16
1584 6.001 14,8 20 12
1585 910 16,25 16,5 16
1586 500 15,5

1588 650

1589 850 13,16 13,5 12,5
1590 792 14,5 17,5 13,5
1591 6.091 18,4 22 15
1592 3.390 18 22 12,5
1593 2.398 17 20 15
1594 8.690 16 18 14,5
1598 600 27,66 32 21
1599 4.783 21 34 13,5
1600 7.286 15,36 21 12
1601 5.190 13 15 10
1602 4.750 11,75 17 8,5
1603 1.030 14,65 19 10
1604 660 19,75 20 14
1605 5.779 18,77 25 12
1606 3.480 16 18 12
1610 390 12

1620 5.910 14,5 16 13
1621 5.780 14,3 16 13
1622 2.505 18,5 24 12
1623 3.341 18 21 15
1624 5.335 16,5 18 14
1625 710 18 20 16
1626 350 18

A: Numero de fanegas; B: Precio medio
C: Precios maximos; D: Precios minimos

Cuadro 11. Evolucién mensual del precio del trigo en Motrico

1584 | 1592 | 1613 | 1615 | 1617 | 1619 | 1621 | 1622 | 1624
Enero 23,5 20 17,75 14,8 20
Febrero 19,5 23 18,6 17,77 | 19 18 14 20 20,6
Marzo 22 1575 | 17,5 20,33 14 21 19
Albril 22,5 16,5 16,2 18 18 14,25 | 22 19,2
Mayo 2133 | 1625 | 14 19,33 | 16 13,7 22 19,4
Junio 13,5 19 15,5 12,26 | 18 15,25 | 155 20,5 19,75
Julio 12 18,75 | 15 13,5 17 15,87 | 19 17,33
Agosto 14,25 | 14,75 15,5 16,25 | 135 17,5
Septiembre 19 18 15,8 16,8 17 17 17,6
Octubre 18 20 20 15 16 17,33
Noviembre 19 16 22 16,5 20
Diciembre 17,75 14,5
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Cuadro 12. Extracciones en contrapartida de viveres en Fuenterrabia

Ao A B C D E F
1583 15.070

1584 24.200

1610 1.764

1611 8.040

1612 6.489

1613 1.900 975 100 32 3.200 168,4
1616 2.351 475 123 33 4.059 94,6
1617 270,5

1618 693

1619 504,5

1621 144

1622 144

1623 109

1626 173

1628 449,5

1629 64

1630 386.5

1635 145,5

1645 4.290

1648 1.920 42

1651 400 14 34 476 119
1652 5.426 290

1653 8.000 120 27 3.240 40,5
1655 1.600 521

1656 8.400 135

1657 4.775 288 32 9.216 193

A: Extraido en reales de plata en registros de la Lonja; B: Nimero de quintales de hierro en cuentas de la parroquia
C: Numero de quintales de hierro sotil en registros de la Lonja; D: Precio medio del quintal de hierro sotil en registros de la Lonja
E: Su valor monetal en reales de plata; F: Porcentaje del valor extraido en hierro sotil

Cuadro 13. Extracciones en contrapartida de viveres en Motrico

Ano A B C D E F G
1582 51.830

1583 117.783,50

1584 32.640

1585 47.190

1588 6.600

1589 20

1591 161.815,50 40

1592 216.440 300 34 10.200 4,7
1593 62.700 42

1594 191.924 536

1595 30.350 19 31 589 1.9
1598 9.900 50

1599 624.828 686

1600 139.564 297

1609 195.080,50] 1.155 33,5 36 30 38.692,50 19,8
1610 25.570 1.609 36 37 35 57.780 225,9
1613 122.162 1.675 37 40 36 61.975 50,7
1615 553.584 3.345,50 35,23 38 32 118.058 21,3
1616 189.437 2.260 35,5 36 32 80.230 42,35
1617 123.998 2.349 35,7 36 34 83.859,30 67,6
1618 1.703

1619 39.255 35,5 36 33

1620 175.563 2.939 36,25 40 36 120.776 68,79
1621 316.981 1.122,50 36 36 35 40.410 12,75
1622 97.315 1.010 36 36 34 36.486,30 37,5
1624 117.822 3.695 37 40 36 136.715 116
1625 12.760 831 36,75 38,5 36 30.539,25 239,3
1626 50.407

A: Extraido en reales de plata; B: NUmero de quintales de hierro sotil; C: Precio medio del quintal de hierro sotil
D: Precio maximo del quintal de hierro sotil; E: Precio minimo del quintal de hierro sotil; F: Su valor monetal en reales de plata
G: Porcentaje del valor extraido en hierro sotil
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Cuadro 14. Extracciones en contrapartida de viveres en Zumaya

Ano A B C D E
1581 6.106 158 27,5 4.345 71,16
1582 13.820 220

1583 57.247 350 31 10.850 18,95
1584 35.387 530 31 16.430 46,43
1585 6.900 104

1586 8.800

1588 6.050 50

1590 12.650 25

1591 38.200 320

1592 76.370 90

1593 80.240 291

1594 148.650 1.274

1598 14.500 24

1599 159.150 496

1600 94.920 149 32 4.844,50 5,1
1601 113.845 252 34 8.644,50 7,6
1602 52.010 721

1603 5.775 50

1604 9.350 51

1605 51.165 890 36 32.040 62,6
1606 26.770 867

1610 4.900 109

1620 46.738 1.416

1621 49.960 1.184

1622 34.298 210

1623 39.672 853

1624 50.740 1.342

1625 2.600 236

1626 2.200 10

A: Extraido en reales de plata; B: NUmero de quintales de hierro sotil
C: Precio medio del quintal de hierro sotil; D: Su valor monetal en reales de plata
E: Porcentaje del valor extraido en hierro sotil
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