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La Guerra de Sucesion en el mar Cantabrico

Aingeru Zabala

Las guerras tienen siempre varias vertientes ademas de la puramente militar, y desde luego, y
sobre todo a partir de la experiencia de la guerra de los treinta afos contra los sediciosos de los Paises
Bajos’, una importante faceta econdmica’.

En este sentido la guerra en el mar no es una excepcion y presenta, como minimo ambos
ambitos de actuacion. En lo que hace a lo militar, reservando su actuaciéon preferentemente a los
poderes publicos, con la ayuda econdémica externa a que hubiere lugar y en lo econémico recu-
rriendo con maés libertad al concurso privado. A lo que nos importa, la guerra econémica es fun-
damentalmente una guerra comercial, y como tal presenta dos variantes relevantes: por una
parte, la de caracter aduanero arancelaria, que deslegitima el comercio con los enemigos, impi-
de la presencia de mercaderes de las naciones beligerantes, e incluso incauta sus bienes, y por
otra la mas belicosa, el corso, concitando los intereses privados en el acoso al comercio y la nave-
gacion contrarios.

Tratamos en las paginas que siguen, y utilizando como muestra preferente la atalaya bilbaina, de
evaluar estas lineas de actuacion en el Cantabrico durante la denominada Guerra de Sucesién
Espafiola, contienda que en un sentido amplio damos por desarrollada entre 1700 y 1715.

1. LOS ASPECTOS BELICOS

Aunque Carlos Il fallece el primero de Noviembre de 1700 el acceso al trono de Felipe V no fue
motivo de una guerra inmediata, pero los movimientos internacionales no se hicieron esperar y para
Septiembre de 1701 los aliados, es decir Inglaterra, Holanda y Austria formalizaban el tratado de La
Haya y se ponian las bases para un conflicto armado. Conflicto que empezé en ltalia.

1.1. La actividad oficial

Como ya venia sefialando la historiografia, la Guerra de Sucesién no tuvo su escenario prioritario
en los territorios, ni en las costas, del Norte de la Peninsula. En este sentido, salvo la batalla de Vigo,
donde la flota inglesa acosé a los navios de Indias?, no se dieron sino amenazas y escaramuzas. De
hecho no se produjo ningun otro desembarco serio ni ninguna batalla naval de consideracion.

Al principio nada parece perturbar la tranquilidad de la Costa Cantabrica, salvo las reclamaciones
de personal y dinero para hacer frente a las necesidades de la naciente Guerra; de hecho hay que
esperar a finales de 1702 para encontrar referencias a la conveniencia de defender el litoral, actitud
a la que se llega quizas porque el 6 de Octubre se dice en Santander que se han avistado navios ene-
migos*. Y asi en enero de 1703 el Ayuntamiento de Bilbao decide buscar el dinero que haga falta
para poner al dia las fortificaciones de la costa, en particular las de Portugalete, ante el riesgo de que
el enemigo optara por entorpecer la construccién de dos galeones para el Rey, cuya quilla estaba
puesta en Zorroza®.

1. ISRAEL, Jonathan I.: La Republica Holandesa y el Mundo Hispéanico 1606-1661, 1997.

2. Evidentemente no se trata de reducir las guerras a estos dos pardmetros obviando cuestiones tan relevantes como la diplomacia, sino
de restringir el &mbito de estas paginas a tales variables.

3. TOURON YEBRA, Manuel: La Guerra de Sucesién en Galicia (1702-1712), Diputacion de Lugo, 1995.

4. Archivo Histérico Provincial de Cantabria (AHP Cantabria), Laredo, Leg.17.

5. LAZCOZ, Ana Maria: La Villa de Bilbao ante la Guerra de Sucesion (1700-1715), Inédito, Deusto, Bilbao.
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Pero desde principios de 1703°, desde el momento en que se produjo el ataque de la flota de
Rooke a Cadiz, se recibieron en los pueblos costeros requerimientos de previsiones ante un posible
ataque inglés o de otros aliados, temores cuya credibilidad se acentlda con la presencia de la flota de
Shovel en las proximidades de Galicia y alin mas tras el asalto a la flota en Vigo. Asi se pidi¢ al Seforio
de Vizcaya, e igualmente a la Provincia de GuipUzcoa, que revisaran sus baterias de costa, que pusie-
ran en pie a sus hombres armandolos debidamente, con la necesaria provisién de poélvora, que hicie-
ran los alardes precisos y que modernizaran las instalaciones para la defensa de los puertos. Las érde-
nes llegaban acompafadas, para reforzar su eficacia, de noticias sobre el comportamiento inglés, rela-
tando saqueos, violencias y asaltos a iglesias y en el caso de Bilbao con la solapada amenaza de que
sus “caudales” podian convertir a la villa en un objetivo prioritario del enemigo’.

En ocasiones sucesivas, no muchas, se insistié en la conveniencia de tener las defensas prepara-
das, lo que indica que siempre faltaba algo por hacer. Estos requerimientos coincidian con noticias
de posibles ataques de la flota inglesa, o de sus coaligadas holandesa y portuguesa. El momento mas
tenso se vive a mediados de Junio de 1703 cuando “habiendo llegado a la Villa algunas cartas y noti-
cias secretas segun afirman ser verdaderas de que las armadas enemigas de ingleses y holandeses se
hallan bombardeando la bella Isla de Francia, corriendo la costa hasta La Rochelle... Considerando
que la distancia es tan corta que en menos de un dia pudieran navegar hasta estas costas de
Vizcaya”®. Las providencias llegan hasta el extremo de ordenar hacer cantidades extras de pan para
aprovisionar a las tropas. Sin embargo en ninguiin caso se confirmaron tales temores.

Mas adelante, en 1711 se tienen noticias de una flota que los enemigos preparan en la isla de
Wight. Las noticias llegan de Francia; el 24 de Agosto un capitan de Ostende declara en Brest que,
al mando de Stafford Fairborne® se habia empezado a formar una Armada en Las Dunas, donde se
juntaron 10 navios de guerra, 4 fragatas, 2 navios de fuego, 2 galeotas y 20 navios de transporte
con tres regimientos de infanteria y caballerfa inglesas. En Las Dunas les esperaban 20 navios carga-
dos de poélvora, balas, viveres y hombres, y todos juntos se trasladaron hasta la ensenada de la isla
de Wight, en donde ademaés se encontraban 14 navios de guerra, 2 fragatas y unos 120 navios de
transporte cargados de viveres, municion y tropa; de hecho de la isla partieron cuatro naves inglesas
a buscar a los componentes de la Armada Holandesa, para que se sumaran a la expediciéon. Los
rumores eran que semejante contingente se preparaba para atacar las costas de Francia, o en su
defecto los puertos cantabricos de Bilbao, La Corufia y Vigo™.

Flota que, compuesta al fin por unos cincuenta navios, se presenta hacia el final del mes de
Agosto frente a las islas Cies en Galicia, pero que no ataca sino que sigue su rumbo hacia
Portugal™.

Lo cierto es que en esta guerra, los ingleses, que durante la pasada guerra de la Liga de
Augsburgo habian bombardeado en 1693 Saint Mal®, al afo siguiente atacaron Brest y casi destru-
yen los 2/3 de Dieppe y mas de 300 casas de El Havre en sendas batallas, ademas de bombardear
Dunkerque; que en 1695 atacaron de nuevo el puerto moulinés y el flamenco y en el 96 ampliaron
sus razias a Calais y Sables de Olonne, no asediaron ningun puerto cantabrico (lo hicieron aunque
con escaso empefio con Brest, Rochefort y Dunkerque en 1703 y después con Ostende y por Ultimo
y con mas éxito, de nuevo con Dunkerque). Por su parte los franceses tampoco se acercaron con efi-
cacia a las costas inglesas’?. De modo que hay que suponer que no entrd en la estrategia de este
conflicto tal tipo de actuaciones; frente a las que, por otra parte, aunque en la villa se tomaron todo
tipo de precauciones, Bilbao al contrario que San Sebastian, Santander o La Corufia, estaba prote-
gida por el largo canal de la Ria.

6. El asalto a Cadiz se produce en Agosto de 1702, y el de Vigo en Octubre del mismo ano.

7. En Santander, en 6 de Enero de 1703 “se recela que, en la préxima primavera llegen a esta costa las armadas de Inglaterra y Holanda”,
BLASCO MARTINEZ, Rosa M?, ed.: Los libros de acuerdos municipales de Santander, 1701-1765, Santander, 2005, p. 92.

8. Archivo Foral de Bizkaia (AFB), Municipales Bilbao Actas 0123. Segun parece, en esta ocasion el Seforio encargd a Gaztaneta, a la sazon
ademds alcalde de Motrico, la inspeccién de alguno de sus puertos.

9. Fairborne era el almirante que habia participado cinco anos atras en el sitio y toma de Ostende, de modo que las precauciones no eran
superfluas.

10. Archivo General de Gipuzkoa (AGG), Secc. 3, Neg. 4, leg 62.

11. TOURON YEBRA, Manuel: Op.Cit., p. 79.

12. VERGE-FRANCECHI, Michel: La marine frangaise au XVl siécle, Paris, 1996, pp. 219 y sig. Mas en concreto: VILLIERS, Patrick: Marine
Royale, corsaires et trafic dans I'’Atlantique de Louis XIV & Louis XVI, 2 Vols,1990. Ver vol. I, p. 83: «Ne pouvant rechercher une bataille navale
de masse qui aurait entrainé la disparition de la flotte francaise, Pontchartrain préféra diviser les théatres d’opérations, élaborant une stratégie
tenant compte d'une infériorité numérique écrasante et d'un budget limité. Jusqu’en 1707, on retrouve une stratégie proche de celle de Colbert
a la fin de la guerre Hollande avec une concentration des forces en Méditerranée et I'abandon de I'Atlantique et de la Manche aux corsaires».
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Y si no hubo batallas en la costa tampoco las hubo en alta mar, al menos no en el Atlantico euro-
peo®; y no sélo porque Espafia hubiera perdido una parte importante de su Flota del Norte en Vigo
(hubo tiempo de reponerla) sino porque las marinas, tanto la espafola como la francesa, al igual que
la Navy y sus aliados los holandeses, no optaron por la mar abierta como teatro de sus operaciones.
Durante la Guerra de Sucesion las operaciones militares navales se desarrollaron en el Mediterraneo
y, en menor medida en las América™.

Consiguientemente la Marina Real dedicé sus esfuerzos a otras actividades. En principio, en el caso
espafiol a la guarda y vigilancia de la costa y, en ocasiones al resguardo de convoyes de comercio. En
el caso francés parece que Pontchartain, a la sazén su maxima autoridad, se decanté por dejar incluso
parte de los Navios Reales a la iniciativa privada para que practicaran el corso y el resto de la flota del
Atlantico, al menos en 1707 permanecié desarmada al fondo de los arsenales de Brest y Rochefort.
Claro que, en el caso espafiol con la importante limitacién de que tras la batalla de Vigo los efectivos
navales disponibles resultaban irrisorios pues se limitaban a los “tres pataches y un pingle de la
Escuadra volante de la costa atlantica y cantabrica espanola”™, si a ello puede llamarse escuadra.

En 1702 Gaztafieta es nombrado superintendente general de los astilleros del Cantabrico. Dirige
en los astilleros de Zorroza la construccion de diversos navios para la Armada Real y el Consulado de
Sevilla, siendo de destacar el galedn E/ Salvador de 74 cafiones, terminado en 1703 y otro mas de
sus mismas caracteristicas, aunque jamas salieron a la mar, “por falta de recursos con que acabarse,
pues la guerra de Sucesion los absorbia totalmente” .

Con todo la practica del convoyage no estaba exenta de criticas por lo que la misma no fue muy
generalizada y la prestacion de proteccién, por lo tanto, tampoco muy extendida. Segun los comer-
ciantes bordeleses el sistema de navegar en grupo era perjudicial porque obligaban a los transpor-
tistas a esperar a la formacion del convoy, hacian entradas en diversos puertos para recoger a nue-
vos componentes y la necesidad de vientos favorables retrasaba las salidas; porque siendo las flotas,
como terminaban por ser, muy numerosas, acababan resultando localizadas facilmente por el ene-
migo (eso cuando su formacién no era detectada por los posibles espias) y atacadas eran muy vul-
nerables, mas que los navios sueltos. Ademas, a lo que parece, la llegada de varios navios con car-
gamentos similares, todos juntos, a los mercados finales, hundia los precios y deterioraba las pers-
pectivas de los negocios'.

Como eran vulnerables se registran varios casos de apresamiento de convoyes. Claro esta que
para ello los corsarios actuaban en grupo, se trataba de verdaderas escuadras, como las mandadas
por René Duguay-Trouin, que llegd a navegar por el golfo de Vizcaya, o la de Forbin™. Las pérdidas
de convoyes, o mas bien de unidades de los mismos, fueron frecuentes por ambos bandos.

Por su parte los marinos de Dunkerque sefialaban otros inconvenientes; segun ellos el sistema de
convoyes no permitia sino dos viajes al afio, en tanto en cuanto los navios sueltos podian llegar a
hacer hasta cinco o seis, con el inconveniente de que inevitablemente, dada la caracteristica de sus
componentes, grandes y lentos, tenfan que hacer la ruta mas peligrosa, la de La Mancha™, en tanto
gue otras embarcaciones menores, navegando sueltas podian, como de hecho lo hacian, bordear
Irlanda y dejando Escocia al sur, llegar al Mar del Norte. Por lo demas las fragatas, que servian para
hacer dicha ruta y las referidas cinco o seis veces, eran mucho mas baratas de armar®.

Esta cautela de navegar en “conserva”, que ya venia aplicandose desde el siglo XVII tenia, como
no podia ser menos, una doble direccion; desde Bilbao a Flandes en el convoy de la lana y desde

13. Hay que citar, en otro &mbito del conflicto, la batalla de Velez-Mélaga en la que participé una flota conjunta hispano-francesa.

14. A pesar de todo algun navio de guerra si se acercé a la costa vasca, siquiera para entrar a reparar a las gradas de Zorroza. Tal es el
caso del Salvador de la Armada de la Mar Océano llegada al Nervion el afio 1709. Archivo Histérico Provincial de Bizkaia (AHP Bizkaia), leg.
5430, Goicoechea Matias; 4 Enero 1710.

15. O'DONNNELL, M.: “Desafio en el mar (La Real Armada espanola en el siglo XVII|)*, Historia 16, XV, n® 172, p.37

16. FERNANDEZ GONZALEZ, Francisco, ed.: Arte de fabricar bajeles Reales, Madrid, 1992. Ver también APESTEGUI, Cruz: “Aproximacion
a la vida y obra de Gaztafieta”, en VV.AA.: Antonio de Gaztaheta 1656-1728, Museo Naval, San Sebastian, 1992, p.80.

17. HUETZ DE LEMPS, Ch.: Géographie du commerce de Bordeaux a la fin du régne de Louis XIV, Paris, 1975, p. 51. De hecho el autor
sefiala que, como prueba de ello, las primas de seguros para el transito en convoy eran mas altas que las de los navios sueltos.

18. En 12 de Mayo de 1707 apresa en La Mancha un convoy inglés destinado a Portugal. Se trataba de 18 transportes y dos navios de
linea.

19. Hay que recordar que nada mas comenzar la contienda 22 navios ingleses se apostaron entre Calais y Ostende haciendo casi imposi-
ble el transito de dia; habia que esperar a la noche, o a las brumas del amanecer.

20. PFISTER-LANGANAY, C.: Ports, navires et negociants a Dunkerque, Dunkerque, 1985.
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Bretana a Bilbao, en concreto desde Nantes, en el de los tejidos. Pero la incorporaciéon de Portugal a
la Guerra abrié un nuevo frente, el del trafico de la sal; una sal, la de las salinas de Re y Olerén que,
aungue de menor calidad que la lusa, sirvid para aprovisionar los alfolies de Galicia, Asturias,
Cantabria y para satisfacer las demandas de un Pais Vasco que, como el resto de la costa, precisaba
de la misma no sélo para el consumo ordinario sino también para el del salazén del pescado.

Asi, en la temprana fecha de Junio de 1704 (el Tratado de Methuen se firma en Diciembre de
1703, pero hasta el 8 de Mayo no se conoce la declaracién oficial, de 30 de Abril, de guerra entre
Espana y Portugal) se localiza una flotilla de 60 embarcaciones cargadas de sal con tales destinos,
flotilla que de resultas de la mala mar y de la condicién de embarcaciones menores de sus compo-
nentes, tuvo que recogerse al abrigo de la ria de Mundaca?'. En convoy o no%, la practica continud
a lo largo de toda la guerra®.

También hubo convoyes para proveer de sal portuguesa a Inglaterra y al importante mercado de
salazones holandés. De hecho ya antes, en Mayo de 1703 los franceses atacan frente a Lisboa un
convoy holandés de 100 navios cargados de sal**. Con todo las referencias mas frecuentes a nave-
gacion de convoyes se localiza en la ruta Holanda Burdeos, en la que a principios de 1705 se apre-
sO, por parte de unos ondarribitarras, a la Orange que llegaba navegando en conserva con otras cua-
tro embarcaciones desde Zeirekzze®.

Frente a ello, durante los conflictos de fines del siglo XVII la Unica medida que se reveld como
medianamente eficaz fue el armamento de una embarcaciéon de guarda de costa®. El Consulado
tenia una fragata guardacostas desde la guerra de 1692, de hecho pensé en tener dos, y contraté
la construccién de la segunda en Pasajes, pero acabado su casco después de acordada la paz, la ven-
dio sin llegar a arbolarla. De modo que operativa sélo estuvo una de las guardas de costa”. Durante
la contienda su labor fue fundamentalmente la de desembarazar el abra de corsarios y la de prote-
ger la salida de las embarcaciones desde el puerto —objetivo no siempre cumplido—, asi como la de
informar del movimiento de embarcaciones sospechosas; pero no consta que mantuviera combate
alguno. No se encuentra informacion sobre su desarme, pero es dificil pensar que siguiera en activo
durante la Guerra de Sucesion entre otras razones porque ello supondria alargar su vida activa hasta
los mas de 25 afios, cosa totalmente improbable?.

El resultado mas inmediato de todo ello fue que, al menos se hicieron inversiones en defensa, lo
gue como sucedio con alguna periodicidad a lo largo del siglo, permitié6 mantener las instalaciones
al dia (aunque nunca faltaron reclamaciones de mejoras en mantenimientos y nuevas instalaciones),
se modernizoé el armamento, tanto los cafones de las baterias, como las armas puestas a disposicion
de la gente; se ampliaron las provisiones de pdlvora y municion, se pusieron al dia las milicias popu-
lares y se hicieron algunos ejercicios de adiestramiento. Todo ello sirvio, entre otras cosas, para sen-
sibilizar de los riesgos de la guerra a la poblacion y para incrementar el endeudamiento del Sefiorio,
el Consulado y los ayuntamientos, que eran quienes tenian que financiarlo.

1.2. El corso

Como consecuencia de la peculiar situacion que vivia la Marina Real francesa ya se ha sefalado
como su maxima autoridad, Pontchartain, llegé a poner sus unidades al servicio del corso. En Espafia
no sucedié otro tanto, pero también se recurrio a los corsarios para el desarrollo de una cierta gue-
rra maritima que la monarquia no podia sostener por si misma. Ahora bien tampoco podia conside-

21. AFB, Instituciones CB 069, n° 162 (1704).

22. AHP Cantabria, Diversos, Leg. 129, f. 69. El 29 de Mayo de 1706 el navio francés “El Rosario” entra de arribada al puerto de Santander
con serias averfas. Llevaba sal desde Francia para Galicia.

23. DELAFOSE, M. y LAVEAU, Cl.: Le commerce du sel de Brouage au XVl et XVIIl siécles, Paris, 1960. «Pour I'année 1712 lettres du Marquis
de Mejora a D. Félix Cornero....On présume que les lettres du marquis de Mejora n’on été écrites qu'a la sollicitation de quelques marchands de
Brouage avec lesquels avaient été faits des marchés pour I'Espagne qui ont été exécutés et qu'ils voudraient bien continuer», p.107, nota 1.

24. VERGE-FRANCESCHI, Michel: Ob. Cit., p.71.

25. GUEVARA, José Ramon: “El corso Ondarribiarra (1690-1714)", Boletin de Estudios Histdricos del Bidasoa, n° 15, Irun, 1997, p.86.

26. Fue una medida que se adoptd en diferentes puertos. En Burdeos, en 1710 se armo al efecto la fragata La Nymphe segun parece con
resultados satisfactorios.

27. GUIARD, Tedfilo: Historia del Consulado de Bilbao y del comercio de la villa, Bilbao, 1909, vol.l, p.9. En 1715 se dejé de pagar la averia
extraordinaria que se habia acordado para financiar la dicha fragata atn cuando la deuda todavia no habia sido amortizada. Esto es, quizas la
fragata hacia tiempo que habia dejado de patrullar.

28. También se dio el caso de algun corsario contratado para proteger a un convoy de cereales en 1710. LEPOTIER, Almiral: Lorient porte
des Indes, Paris, 1970, p.177.
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rarse tal actividad como exclusivamente privada, como radicalmente separada de la propia de la
Armada Real; de hecho, los corsarios, y en Bilbao asi lo reclama un Rotaeche en un expediente judi-
cial, se consideran sujetos al Fuero Militar®. De modo que, de una manera u otra, por un camino o
por otro, el corso puede considerarse como una derivacion por una parte de la guerra econdémica,
pero por otra, y aln con mas legitimidad, pues sin tal funcién no existiria como actividad legal, como
una prolongacion de la accion militar.

A principios del siglo XVIII, tras la amplia experiencia de la centuria precedente, la practica del
comercio maritimo de la época condujo a una diversificacion de las actividades corsarias. Actividades
reguladas por la Ordenanza de Corso de 1692 que, entre otras cosas limitaba el tamafio de las
embarcaciones destinadas a dichas faenas a las comprendidas entre un méaximo de 300 Tn. y un
minimo, que no especificaba arqueo, de 16 piezas de artilleria. Por una parte se trataba de hacer
frente a un trafico de cabotaje que desarrollaba incluso un comercio internacional al abrigo de la
costa y para atacarlo no podian utilizarse grandes embarcaciones, dado que playas, bajios y otras
circunstancias litorales lo hacian desaconsejable, por lo que se recurrié a pequefas naves; por otra
estaban los grandes navios que se aventuraban en solitario a una navegacion de altura y los que al
abrigo de los convoyes trasportaban valiosas mercancias, contra estos se dirigian las siempre efica-
ces fragatas.

La fragata, mas exactamente, la fragata ligera, una evolucién de las “barques longues” disefia-
das en el siglo XVII por los astilleros de Dunkerque, era una embarcacién de dos palos y dos puen-
tes, que alcanzaba entre las 60 y las 250 Tn. de arqueo y que, en proporcién llevaba entre 6 y 30
cafiones, (en el caso de los de mas de 10 piezas las mismas eran de unas 6 libras) y unas tripulacio-
nes de corso compuestas por 60 a 120 hombres.

Las embarcaciones pequefias eran o bien barcos o chalupas; los primeros, llamados en Francia
“barques longues”, ligeramente parecidos a las “polacras”, con una cubierta corrida, altos de popa
y sin cofa que generalmente armaban seis cafones y dos pedreros, eran muy frecuentes en la matri-
cula de Labort; las mas grandes llevaban en sus 50 Tn. unos 50 hombres, las pequefas, casi la mitad,
también reducian su tripulacién a 25 o 30 personas. Las denominadas “chaloupes biscayennes” usa-
das preferentemente por vizcainos y guipuzcoanos, elevadas de proa y popa, con dos palos, el
segundo desplazado hacia la popa y muy inclinado, sustentaban dos velas cuadrangulares, la del
palo mayor con una inmensa superficie®.

Algunas de estas chalupas eran tan pequefas que tuvieron dificultades para obtener la corres-
pondiente patente. Asi se dice que el “barco o barcaza” llamado Nuestra Sefora de Begoha que
quieren aparejar para la practica del corso los Rotaeche tiene de manga 4,5 codos, de eslora 22,25
codos por 19,5 de quilla y de puntal 1,75, dando un arqueo de algo mas de 10 toneladas. Tenfa un
palo mayor y otro menor ademas de un trinquete, siendo el timén de cafa®.

No hay que pensar que, comparativamente la Ntra. Sra. de Begona fuera tan pequena. En 1708
una pinaza de Bayona la La Redut, del Capitan Pedro Garrin y de otras tantas 10 toneladas, lleva
excepcionalmente una tripulacion de 24 hombres y acosa, con éxito, a navios de alto bordo en las
costas de Galicia®. Es cierto que en el caso francés las pinazas son embarcaciones con cubierta, pero
no dejan de ser naves menores®.

No es algo excepcional. En Dunkerque, en 1708 se registran en la matricula de corsarios dos cha-
lupas de 4 Tn. cada una (hay que tener en cuenta que el concepto de tonelada en esa época no es

29. AFB, JCR, 1352/3 (1705).

30. DUCERE, Edouard: Histoire Maritime de Bayonne et du Pays Basque. Les corsaires sous I’Ancien Regime, 2004, p. 269. Estas descrip-
ciones, como otras que se pueden citar, son mas bien tedricas; las embarcaciones menores tenian denominaciones cambiantes y en los distin-
tos puertos podemos encontrar modelos navales que, situados en cierto segmento de arqueo, tienen caracteristicas diferentes, incluso inter-
cambiables segun las circunstancias de la navegacion.

31. AFB JCR 1352/3. En AFB JCR 1353/31 se le denomina pingue. Durante el proceso, suscitado por la oposicion consular, la embarcacion
es puesta en depdsito bajo la responsabilidad de Pedro de Fano quien 37 meses después del embargo denuncia su casi absoluta ruina «El dia
de ayer, habiendo entrado mas de veinte hombres y maestros salapecheros no pudimos con bombas detener el agua». Lo que da una idea de
su capacidad.

32. AFB JCR 2937/18.

33. ZABALA URIARTE, Aingeru: “Tipologia ndutica del cabotaje Cantdbrico en la primera mitad del siglo XVIII”, Anuario de Estudios
Maritimos Juan de la Cosa, ll, Santander, 1978. Las “pinazas” francesas de principios del siglo XVIIl tenian cubierta, cosa que no caracterizaba
a las pinazas del Cantabrico que eran embarcaciones sin cubierta y movidas a remo. En 1676 se refieren en Bilbao a “una pinaza vasca de
cubierta, con escotillas para acceder a la carga y con dos mastiles”, AFB JCR 3206/13.
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unfvoco) con 18 y 24 hombres de tripulacién respectivamente. Claro estd que, cuando la media de
tripulante por tonelada en los corsarios de aquel puerto era de uno, y a veces ni llegaba, la de estas
embarcaciones es de 4, 5y 6 respectivamente®.

Segun parece esta alta densidad esta relacionada con el hecho de que hay, o parece haber, un
rol minimo para poder abordar con algun éxito a unos mercantes que también llevaban sus tripula-
ciones algo infladas, y no a la necesidad de destinar parte de los hombres a conducir a puerto sequ-
ro las presas, pues dicho abrigo normalmente lo tenian a la vista. Faenaban en sus propias aguas.
Ello les permitia optimizar el espacio; normalmente pernoctaban en puerto y tampoco tenian nece-
sidad de acumular bastimentos, con lo del dia bastaba.

En estas condiciones es evidente que las chalupas debian eludir cualquier enfrentamiento direc-
to. De hecho segun los datos del puerto flamenco en la mayoria de los casos que no pudieron elu-
dirlo las chalupas perdieron el combate. Sélo servian para amedrentar o para un asalto por sorpre-
sa.

Sea como fuere, hay, en la practica del corso, algunas constantes que no conviene perder de vista
para entender las caracteristicas basicas de los navios protagonistas, para entender por qué en gran
parte en el Cantabrico eran de tan escaso porte y por qué en ocasiones trabajaban, para compen-
sar su debilidad, en pareja; practica que aungue no sujeta a reglamento, debfa usarse frecuente-
mente. El mismo capitan podia variar de pareja. No sélo en cada campafa sino incluso en cada per-
secucion.

Las batallas efectivas son pocas; salvo en el caso de enfrentamientos de corsarios entre si, de
éstos con navios guardacostas o en el caso de ataque a los resguardos de los convoyes. La mayoria
de las veces las presas se rendian sin mayor resistencia; la practica mas comun era la de intentar
huir*. Hay noticias de capitanes que quisieron resistirse pero sus tripulaciones se opusieron. Hay tam-
bién referencias a practicas que lindaban con el pillaje, sobre todo cuando pequefias embarcaciones
asaltaban, con la mas impune nocturnidad, y con bajo riesgo, incluso en puertos y fondeaderos, a
navios mayores. Se malicia el Consulado de Bilbao que alguna de las embarcaciones corsarias meno-
res que solicita patente de corso en la villa lo que pretende es disfrazarse de nave de pesca y so la
capa de ello, abarloarse a los mercantes y sorprendiéndolos apresarlos. En otro caso, un corsario gui-
puzcoano es confundido con una embarcaciéon de atoage, de remolque, para la entrada del puerto,
y en consecuencia autorizada a aproximarse a la que seria su presa. De modo que la casuistica, que
probablemente no se acaba con las variantes sefaladas, era muy amplia.

Como se indica hubo un tipo de practica corsaria que implicaba el enfrentamiento de corsarios
entre si con el animo de rescatar una presa, practica a la que se denominaba “represa” y que no
siempre implicaba un enfrentamiento directo ya que a veces los corsarios enviaban sus capturas a
puerto, con capitanes provisionales (cabos de presa) y tripulacion de circunstancias, mientras ellos
continuaban faenando. Estas presas solian, en ocasiones, ser a su vez apresadas por otros corsarios.
En estas circunstancias se declaraban por presa valida, con todo lo que ello suponia. Asi cuando se
subasta en Bilbao una embarcacion represada por unos corsarios de Ostende, su primer y originario
propietario, Francisco de Lason, de San Juan de Luz, la reclama pero el tribunal desestima su postu-
ra ya que, para cuando los flamencos la habfan capturado, era ya propiedad legitima de un corsario
enemigo Y, por tanto no de Lason®.

De manera que, por una parte el corso litoral usaba pequefias embarcaciones y por otro lado, la
carencia de auténticos enfrentamientos y el hecho de que, la mayoria de las veces en las que se pro-
ducia un combate, el mismo fuera con otro corsario, llevé a limitar probablemente el arqueo de los
navios de corso. Dicho esto, hay que sefalar que tanto en el caso americano como en el del Indico,
asi como en excepciones del Atlantico, se llegd a recurrir a embarcaciones de mayor arqueo, supe-
rior a las 100 Tn. y con amplias dotaciones y poderoso armamento.

34. PAPIN, E.: «Les equipages corsaires dunkerquois d'apres leurs rapports de mer (1708-1709)», Revue d’histoire de Dunkerque et du
Littoral, n°37, 2004, pp.181-191.

35. VIGNE, Jauffrey: «Les combats corsaires a travers les rapports de mer dunkerquois. Les cas de la guerre de Succession d’Espagne»,
Revue d’histoire de Dunkerque et du Littoral, n° 37, 2004, pp.193-204. Huida con precauciones; en 1712 Ignacio de Fonegra entra en Laredo
con la «Ntra. Sra. del Puerto» que no puede presentar los despachos porque, cuando se vio perseguido por un corsario inglés, al tiempo que
hufa, tir6 dichos despachos al agua. AHP Cantabria Laredo Leg. 34.

36. Ibidem.
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Sin embargo no todo era facil, a pesar del bajo riesgo amparado en las armas y en el abulta-
do numero de hombres que constituian las tripulaciones corsarias®’, se registran casos de muer-
te®.

Quizas el caso mas relevante, desde el punto de vista vasco sea el de un corsario guipuzcoano
gue merodeando a principios de 1707 por las costas gallegas con su fragata la San Sebastian:

“A la altura de 41° del cabo de Finibusterra, el dia 19 de febrero, dio vista al navio nombrado “La Resolucién
de Londres” del que era capitan Ricardo Olland, vecino de la ciudad de Londres, con carga de pafos, droge-
tes, lenceria, barriles de polvora, cordaje para navios, quesos y vestidos de municion para soldados; armado
con doce piezas de artilleria, con el encargo de 48 soldados de guarnicion. Dirigidos el dicho navio y carga
para la Nueva Inglaterra y parte de la América septentrional, en conserva de diferentes navios de guerra y mer-
cantes, que navegaba para Lisboa y Portugal y otros puertos desde Plimouth. Y que, habiéndose puesto en
facha el referido dia 19 desde las seis de la tarde, y proseguido en ella el dia siguiente 20, después de haberle
muerto mucha gente de su navio y herido al capitan, le rindié y apresé por la fuerza de las armas. Tripulando-
lo con gente de la dicha su fragata, llevandose al capitan a su bordo, con los papeles de la cargazén de dicho
navio, y lo mismo con el coronel que comandaba los soldados de orden de la reina Ana de Inglaterra, que se
hallaba con un brazo de menos..."*

Pero no era éste el principal problema, el méas frecuente inconveniente residia en ser apresado y
en los desorbitados costos que a veces se ponian a los rescates®. Asi, entre las pérdidas de los navi-
os, los costos de recuperacién de los mismos y de los hombres, ademas de las pérdidas humanas,
hacian que fuera poco usual el que un mismo corsario adquiriera patente durante varias campanas.
Otra vertiente del asunto es que algunos preferian vivir sus ganancias a arriesgarse. Con todo, sobre
todo en Francia y en Holanda hubo marinos de larga vida y amplia fama que cimentaron su fortuna
y ennoblecimiento en una exitosa y continuada actividad de corso; pero no hay referencias a casos
similares en el Pais Vasco.

Hubo dos corsos, el practicado y el padecido; del primero se derivan dos tipos de actividades, la
propiamente corsaria y la llegada a los puertos del Cantabrico de las presas para su comercializacion
y liquidacion. Por su parte la practica corsaria en el Golfo de Vizcaya podian hacerla tanto corsarios
locales como los de otros puertos de la costa y también los de los subditos flamencos de la monar-
quia asi como los de los aliados, en concreto los de Francia®'.

. . 42
A lo que sabemos la mayor parte de los corsarios extranjeros eran procedentes de Ostende ™ o
Saint Malé*, por un lado y de Bayona y San Juan de Luz por el otro, sin descartar casos de corsarios

37. La cuestion de las tripulaciones, que ha sido frecuentemente tratada, planteaba problemas adicionales tales como el hecho de que
cuando eran muy numerosas, en fragatas de no mucho arqueo, obligaban a retornar a puerto con cierta regularidad a hacer aguadas y a reno-
var vituallas. Es decir no podian hacer campanas muy largas. Segun GUEVARA, J.R.: Ob. Cit., p. 89, las campafas de los corsarios de
Fuenterrabia rara vez superaban el mes de duracion.

38. “Esta manana en el abra de esta ria han rendido a una fragata francesa dos “Pichilinguesas” después de un largo combate, y se vio
precisada la vencida a entregarse, con perdida de algunos muertos, que echaron al mar...”, AGG JD IM 2/12/6.

39. AHP Bizkaia, leg.5429, Goicoechea Matias, 15 Octubre 1707.

40. Por una razon u otra, es probable que el caso insolito que se registra en 1706, cuando unos marinos contratados, y con parte de suel-
dos adelantados, por el capitan de Alto Bordo del Duque de Borgona, un marino de Hendaya, se fugan y enrolan en embarcaciones menores
de Irun, esté relacionado con la mayor seguridad que éstas ofrecian a la navegacion. AGG CO L EJ 1359.

41. En este momento en Francia se dan patentes de corso y también de corso y comercio; estas Ultimas con frecuencia a embarcaciones
que hacian la ruta de Terranova o la del Caribe y América del sur; muchas de las presas que se contabilizan corresponden a logros de ellas.

42. En Febrero de 1705, Joan Sabele de Ostende al mando de la fragata de 28 tn. “San Mateo” remolca a Bilbao su presa el navio “La
Ventura” matriculado en Dublin y comandado por Mateo Power que en viaje de Irlanda a Portugal transportaba pescado curado, salmon, ceci-
nay cueros curtidos, AFB JCR 1818/11. Por las mismas fechas otras dos fragatas de Ostende “La Esperanza” del capitdn Martin Haez y “La
Concordia” de Cornelio Val Kemier subastan en Bilbao una represa, el “San Francisco,” AFB JCR 1352/3. Ostende inicialmente, como todos los
Paises Bajos Espanoles, alineado con Felipe de Anjou, en 1706 se pasa al campo contrario al ser ocupada por Holanda y Rastadt (1714). Utrecht
refrendard esta nueva alineacion. Un poco antes, en Enero de 1706 Miguel Hansuet capitan del Neptuno y Antonio Cornelio al mando del San
Francisco, corseando juntos, apresaron al navio de 50 Tn. La Aurina, de matricula holandesa, que al mando de Ibes Olersen hacia viaje de
Portugal a los Paises Bajos. La presa se vendio en Bilbao a beneficio de Cosme Sarachaga, AHP Bizkaia, leg. 5429, Goicoechea Matias, 24
Septiembre 1707.

43. El corsario méas importante de este puerto fue Duguey-Trouin quien en 1696, durante la anterior contienda habifa capturado el convoy
holandés que habfa salido con lanas desde Bilbao protegido por seis navios de escolta. “La prise a I'abordage en mars 1697 des trois vaisseaux
de guerre hollandais de I’Amiral Van Wassenaer qui escortaient le convoy de Bilbao, permettant ainsi aux autres corsaires de son escadrille de
capturer dix batiments marchands du convoy, valant un million de livres”, LESPAGNOL, A.: Messieurs de Saint Malé. Une elite negociante au
temps de Louis XIV, PUR, Rennes, 1997, pp 324. Combate en el que murié uno de los grandes del corso moulines de su tiempo: Saudrais du
Fresne. (Hay un bello cuadro de N. Ozanne en el museo de Saint Malo que recoge esta batalla). En la Guerra de Sucesion faenoé con preferen-
cia entre las costas de Portugal y las del sur de Inglaterra, casi siempre al mando de una flotilla de corsarios franceses y casi siempre también
con notables resultados. TULOUP, Francois: Saint Malo, Histoire generale, 1976, pp. 190y s.

331



Aingeru Zabala

de Dunkerque* y algun otro puerto francés como Nantes* o Morlaix®. Lo que se inserta en el “repar-
to” del corso galo en esta época”; segun los datos disponibles la Guerra de Sucesion fue el momen-
to en el que el protagonismo corsario recayé en Saint Malo, puerto que entre 1702 y 1712 vio entrar
mas de 600 presas y represas, otras muchas se vendieron fuera, incluso en Bilbao®; tras el puerto bre-
tén se situd Dunkerque, lugar en el que el nimero de presas alcanzadas fue la mayor en toda su his-
toria® y en tercer plano, a notable distancia estuvo el corso de Bayona® y su entorno. Burdeos®' con
un numero minimo de licencias y Nantes y Rouen, este Ultimo con aln menos, se situaria en niveles
casi testimoniales de actuacién®. La clave para interpretar la diferencia entre los valores globales y el
nivel de actividad en el Cantabrico reside en el hecho de que los corsarios franceses tenfan otros luga-
res preferentes de actuacién. A lo que parece los de Dunkerque navegaban primordialmente por la
Mancha o por el mar del Norte; los de Saint Malo corseaban frecuentemente por las costas del Sur
de Inglaterra, Irlanda y las islas americanas, al igual que los bayoneses, y sélo circunstancialmente,
unos y otros merodeaban por el Cantabrico, por lo comun en derrotas de salida o de retorno.

44. Hay que sefalar que no se localiza ninguna referencia a corsarios de Dunkerque en Bilbao, pero esto no es definitivo. Hay que recor-
dar que en 1708 el puerto es bloqueado y en 1711 los ingleses exigieron la demolicion de sus defensas; en 1712 los mismos ingleses se insta-
lan en la plaza.

45. DUCERE, E.: Ob. Cit., p. 299 cita en tal enclave el caso del corsario Vié quien en cuatro afios apresé 50 navios, varios de ellos en aguas
del Cantdbrico. Hay también referencias a Diego Montaodubin nantés que aunque tenia su base en La Corufa (donde vivia en casa de Enrique
Auorger, mercader) subasta en 1704 en San Sebastian una presa cargada de tabaco de Virginia, AFB JCR 563/23. Ver: LAUNAY, M.: La course
4 Nantes pendant la guerre de Succession d’Espagne, DES, Rennes, 1962. De todas formas desde 1704 el interés primordial del comercio de Nantes
se centraba en la puesta en marcha y desarrollo de una importante trata de negros y en el impulso a un incipiente comercio americano, no en
el comercio europeo y atin menos en el corso, JEULIN, P.: L'evolution du port de Nantes. Organisation et trafic depuis les origins, Paris, 1929.

46. DARSEL, Joachim: Le Port de Morlaix et la guerre de corse. Les corsaires a Morlaix, Morlaix, 2005. Seguin parece en este puerto se dieron
licencias de corso a no menos de 38 capitanes, a varios de ellos mas de una, para poder trabajar durante varios ejercicios y con distintas embarca-
ciones (p. 72), pero Morlaix era mas un puerto de venta de presas que de corsarios (p. 7) No obstante se puede localizar en Bilbao en Agosto de
1705 a Diego Houin-Picard, capitan del corsario de Morlaix “La Amazona”, quien tras apresar al navio “Southuell Gally”, fragata inglesa de dos
cubiertas y unas 110 Tn. de Kinsal (Irlanda), cargado de azucar, cacao y afil, lo remite con su segundo a Bilbao para su beneficio, AFB JCR 1767/13.
En 1707-08 cabe recordar que el mismo corsario obtuvo licencia para armar otra embarcacion en este caso al La Marquesa de Maintenon embar-
cacién menor de unas 18 Tn. con la que hizo no menos de 7 capturas alguna de ellas después de “Plusieurs decharges de canon et mousquete-
rie” y aun comandaria la San Michel con la que haria otras 10 (p. 73 y 74). Otro corsario de Morlaix trabajando en compania de Esteban Duttas
de Marsella, comandante de la fragata £/ Conde de These, era Ferreré (probablemente Reynault Ferrieres segiin DARSEL) capitan de La Unidn de
Morlaix que en Abril de 1705 apresaron al navio inglés de 80 Tn. La Esperanza de Plimouth que termina siendo propiedad de Palacio y Orrantia
de Bilbao. AHP Bizkaia, leg. 5425, Goicoechea Matias, 27 de Abril, 29 de Abril y 16 de Mayo de 1707.

47. En la Mancha se arman en corso, en navios de mas de 100 Tn., sélo en Dunkerque hasta 25.000 Tn., y en Saint Malé 57.000 y en el
Atlantico 16.000; de ellas corresponden casi un tercio a Nantes y algunas mas al binomio Bayona-San Juan de Luz. LEMINEUR, J.C.: «Flotte de
comerce et flotte corsaire en France sous Louis XIV», Revue d’histoire de Dunkerque et du Littoral, n° 37, 2004, p.235.

48. También es verdad que 146 corsarios, uno de cada tres de su matricula, alguna vez fue apresado. Era el precio de la actividad. L'ES-
PAGNOL, André: «Saint Malé port mondial du XVI au XVIII siecles», en VV.AA.: Histoire de Saint Malo et du pays malouin, Paris, 1984, pp 113-
182. La razon parece estar clara: «La Manche occidentale, avec les deux grandes bases de la Royal-Navy a Portsmouth et Plymouth, les nids des
corsaires de Jersey et Guernesey, et la base-relais des corsaires flessingois a Falmouth, fut pendant vingt ans I'un des espaces maritimes ou
s'exerca avec le maximun de force et de constance la pression navale ennemie.....c’etait surtout au retour que les inconvenients de la position
de Saint-Malo etaient les plus patents pour les corsaires», LESPAGNOL, A.: Messieurs de Saint Malo. Une elite negociante au temps de Louis
XIV, PUR, Rennes, 1997, pp.309.

49. En este puerto las patentes expedidas en 1707 fueron 73y al afio siguiente 77. Durante la guerra 1702-1713 sus corsarios captura-
ron 1614 presas e hicieron mas de 8.700 prisioneros. Ahora bien, muchas de esas presas fueron barcos de pesca de arenque holandeses, lo
que limita su arqueo y sobre todo su alcance econdémico. PAPIN, E.: Op. Cit.

50. Entre 1702 y 1713 se registraron 94 corsarios vasco-franceses (50 en guerra y negocio); pero no hicieron mas de 71 presas, lo que les
hizo, a los bayoneses y lucenses, muy sensibles a la alternativa bacaladera. JAUPART, F.: L'activité maritime du port de Bayonne au XVIlI siécle,
Bayona, 1978. Lamentablemente falta informacién (para este puerto) en el periodo 1700-1724; no obstante puede citarse a Juanis d'Etchepare
capitan de la pinaza “Petite Marie"” de 10 Tn., matriculada en San Juan de Luz, a quien se dio patente en 1707 para corsear por toda la costa.
También cabe recordar a Pierre Dolabarade capitan de la “Cantabre” de San Juan de Luz que hizo en 1706-1707 cuatro presas en Groenlandia
y ya de retorno apres6 al hamburgués “Semeur de Grains”; ademas de Louis Fouquier quien al mando de la “Catherine” en 1706 hizo una
presa portuguesa cargada de cacao y azlcar. DUCERE, Edouard: Ob. Cit., p.267. Mas complejo es el caso del capitan Axier d’Olabaran que en
1704 mandaba la fragata La Mosca; embarcacién en la que era participe el vecino de Bilbao, originario de Bayona Juan Placelin y otros (pro-
bablemente tres bilbainos). Esta fragata apreso, en las costas de Galicia, dos navios portugueses que hizo fondear en Vigo las cuales tuvo que
reclamar judicialmente pues se dudaba si eran buena presa. Por aquel entonces (desde el 18 de Enero en que se lo comunicé a los armadores)
Olabaran corseaba en compania de otro bayonés, de Juan d’'Etchepare, en estas fechas al mando de la Santo Espiritu. Este Ultimo apresé poco
después otro navio pero por entonces su socio, con la Mosca estaba preso en Lisboa. AHP Bizkaia, leg. 3159, Manuel Bolivar, 8 de Abrily 16
de Junio de 1704.

51. BUTEL, Paul: «Le corse a Bordeaux au XVIlI siecle», Bulletin societé des Sciences Lettres et Arts de Bayonne, n°134, 1978, pp. 243y ss.
Sefala que los que “cazaban” en el Cantdbrico lo hacian preferentemente a la busca de navios portugueses cargados con vino o sal para
Inglaterra; es decir navegaban por el Oeste. HUETZ DE LEMPS, Ch.: Op. Cit. sefala que entre 1705y 1713 se produjeron 26 presas, la mayo-
rfa en Terranova. Resefia el caso del capitan Louis Calvet quien obtuvo en 1710 patente para faenar en el Cantéabrico con el “Neptuno” de 60
Tn. 8 cafnones y 90 hombres; sus resultados, tras estar algun tiempo usando como base el puerto de Camarifias, fueron escasos.

Precisamente una de estas 26 presas termin6 en Bilbao aunque no sin incidentes. Guillermo Albert corsario, capitan de La Belona, apresé
al navio inglés La Agnes del capitan Patricio Galbre, en viaje del Caribe a Escocia cargado de azucar; la presa con su cabo Abraham Chausat
fue remitida, entre otros con dos tripulantes ingleses, a Ribadesella donde fue dada por buena y de alli enviada a Burdeos para su venta. Pero
el mal tiempo la obligé a arribar a Portugalete. Durante los dias que estuvieron alli los prisioneros ingleses se escaparon y no fueron localiza-
dos hasta que el navio ya se hubiera marchado. AHP Bizkaia, leg. 5430, Goicoechea Matias, 18 octubre 1710.

52. Cabe afadir, para completar la lista de puertos que en 1706 entra en Bilbao para su venta y subasta de carga el navio inglés Eduardo
y Juan, presa de un corsario de Granville (que es probable que figurara en la matricula de Saint Malo) la fragata La casta Susana, AFB JCR
2109/10.
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No obstante algunos corsarios moulineses trabajaban por el Golfo de Vizcaya con regularidad.
Ademas de los citados como notables corsarios del puerto bretén hay referencias en 1704 a Enrique
Laisine capitan de la fragata Brilhac y a Diego Louis Perroun de la £/ Marquesado* y también a Jacobe
René, quien en 1703 al mando de una fragata armada por su convecino Monsieur de La Fontaine
de Puye, la £/ Duque Dumaye apresd dos navios, uno de ellos holandés rebautizado como La Rosa
tras su remate por D. Pedro del Rio de Santofa y el otro inglés de Bristol £/ Guillermo de 120 Tn.
rematado por Manuel Viar y Larrumbe*, ambos cargados de bastimentos. El mismo afo otro mou-
lines, Lasite de Alicante capitan de la fragata Belengan apresé, a 40 leguas de la “cabeza de Vicente”
a un navio ingles de 300 tn. y 12 cafones que navegaba en convoy, el Spidwell del capitan Juan
Huward, cargado con casi 600.000 libras de azticar mascabado procedente de las islas Mibas, presa
que, tras ser declarada por buena en Santofia, fue trasladada a Bilbao para su venta®; el mismo cor-
sario al ano siguiente apresé cerca de La Corufa al navio La Isabel de Bristol, de 100 Tn. que fue
remitido, después de descargar los azUcares que transportaba en Galicia, a Bilbao para su remate®.
Por Julio de 1706 se subasta en Bilbao la Maria de Londres, presa del corsario de Saint Mald
Lescamps Ronaux capitan del navio La Marquesa de Berinhgt”’. En 1707 llega a la villa una presa de
un convecino suyo, de Jorge Amelot capitdn de la fragata de 120 Tn. La Ligera; se trataba de un
navio inglés de 110 Tn. que cargado con pafios y mercaderias salia de Falmouth con destino a
Virginia, era el José y Maria del capitdn Alejandro Handerson®.

También debia tener relacién regular con Bilbao Pedro Thomas Doneux, capitan de la fragata cor-
saria Afortunado del armador de Saint Malo Thomas Alexandre, quien encarga a la casa bilbaina de
Eduardo Browne proveer de dinero y bastimentos al corsario, como efectivamente hace la firma,
directamente en Bilbao o a través de su filial gallega en Pontevedra, zona preferente de merodeo del
moulinés®.

En cuanto a los naturales vizcainos no abundan las referencias pero podemos recordar a los her-
manos Rotaeche, José y Nicolas, descendientes de un ferrén de Orozco, que armaron en corso una
presa que compraron en Bilbao con el nombre de San Francisco, un ballenero de 300 Tn.* del cual
sacaron una chalupa ballenera llamada Ntra. Sra. de Begorfia para la que también tramitaron y obtu-
vieron la correspondiente patente®'. Otros dos capitanes de Portugalete, Bartolomé de Hormaolea
(en otros documentos Armaolea) y Martin de Barua obtuvieron también patente, el primero para la
Nuestra Sefora del Rosario y el Angel de la Guarda y el sequndo para la Santo Cristo; pero no pare-
ce que desarrollaran una gran actividad ya que, a partir de 1706, aparecen, sobre todo el primero,
en las averias del Consulado como capitanes de comercio, al mando de Ntra. Sra. de la Piedad.
Manuel de Picaza declara ser parte interesada, junto con otros, en la fragata de corso Santo Cristo
de la Guia y Ntra. Sra. de Begofia cuyo capitan no se registra, corsario que entra en la ria a finales
de agosto de 1705 con una presa para su beneficio®.

Merodeando por las costas gallegas se hallaba en 1704 Juan Pérez de Iturbide, capitan de la fra-
gata de corso Ntra. Sra. de la Blanca y el Apdstol Santiago, armada por D. Diego Murga y otros
socios®. Es seguro que se dieron patentes en otros puertos como los de Asturias, Cantabria o Galicia
y que sus capitanes corsearon frente a las costas vascas, pero los testimonios son escasos.

Probablemente parte de esta atonfa se deba también a las dificultades iniciales que el armamen-
to en corso tuvo que superar en Guiplzcoa. Asi a fines de 1703 se presenta ante el Consejo de
Guerra un escrito planteando un conflicto de competencias en la concesion de patentes de corso y
en el conocimiento de las presas de los mismos, entre las autoridades locales, que se declaraban
amparadas por unas Reales Provisiones de 1691 y las autoridades Reales de la Provincia (Gobernador

53. AFB JCR 0363/038 (1704). La Brilhac habia sido construida en Saint-Malo en 1703 y era uno de los corsarios mayores de aquel puer-
to con sus 300 Tn. En 1709 faenando junto con la Ardi hizo 9 presas; LESPAGNOL, A.: Op.cit., pp. 348 y 364.

54. AFB JCR 1126/53.

55. AFB JCR 0563/028 (1704) y 1464/017. La compro Francisco de Vildésola cambiandole el nombre por el de Ntr. Sra. de Begona.

56. AFB JCR 2937/016 (1705). Donde le cambian el nombre por el de “La Mariana.”

57. AHP Bizkaia Leg. 5429 Goicoechea Matias 27 Noviembre 1707. Construida en 1705, con sus 250 Tn. fue considerada “una bella fra-
gata”, LESPAGNOL, A.: Op.Cit., p. 361.

58. AFB JCR 1210/015 (1707). En este caso el agresor se limit6 a disparar dos balas de canén, la presa se rindi6 sin mas.

59. AHP Bizkaia leg.5430 GOICOECHEA Matfas 17 Octubre 1710.

60. Seguin parece el arqueo maximo permitido para los corsarios por el entonces vigente reglamento. Archivo General de Gipuzkoa (AGG)
JD IM 2/12/60.

61. AFB JCR 1352/3.

62. AFB JCR 0638/004 (1705).

63. AFB JCR 0164/005 (1704).
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y Capitédn General). Como consecuencia de esta desavenencia dos patrones de fragatas, como mini-
mo, Juan Antonio de Ygarzabal y Domingo Pérez de Izaba, vieron retrasada su salida a la mar. Con
todo, en Enero de 1704 ya se registran en GuipUzcoa ademas, las patentes concedidas a José de
Yriarte, Antonio de Arrutesarobe, Simén de Celarain y Antonio de Herdabide, capitanes de las fra-
gatas San Sebastian, Santa Teresa, Jesus Maria y José'y San Esteban y San Juan, que reconocen haber
hecho algunas presas en las costas de Galicia®. Todos ellos eran de la matricula de Fuenterrabia®,
puerto que durante esta Guerra de Sucesion llegd a armar hasta nueve embarcaciones, siete ber-
gantines y dos fragatas que, en total beneficiaron 23 presas en su puerto de matricula, aparte de las
gue lograron meter en otros puertos de la costa, incluida la misma Galicia.

También en la Provincia se encuentra para 1707 la referencia a Pedro de Arestegui (o quizas Pedro
Avristegui Urrutia) y otros armadores de la fragata corsaria San Sebastian® segun parece al mando del
capitan Sansinenea® y en la propia capital se dio licencia al capitdn Otabero para su bergantin La
Fontaneda.

Ahora bien esta relativa escasez de testimonios de las fuentes casa mal con otras manifestacio-
nes. Para el verano de 1704 los armadores de San Sebastian apresan a un navio de Moscovia car-
gado con vinos de Burdeos para el puerto de Arcangel, presa que el comercio francés no logra recu-
perar mas que previo pago de unos 6.000 escudos, importe que en su opinién compensaba pagar
por no demorar un rescate que, con el procedimiento ordinario de reclamacién, podia llegar a ser
tan tardio que los vinos se estropearan.

El 7 de Diciembre una pinaza corsaria de San Sebastian, armada con dos pedreros y con 24 hom-
bres, entrd, con sus hombres escondidos en el fondo de la cala, en el puerto fluvial del Garona de
Royan, donde esperd a 5 o 6 navios suecos y daneses que habian cargado en Burdeos vinos, aguar-
dientes y otras mercaderias, y saliendo del gran rio con ellos, abord6 a cuatro, 2 suecos y 2 daneses,
llevandolos a San Sebastian. Tanto la presa como el procedimiento causaron honda consternacion en
el comercio bordelés.

El ano 1705 fue fecundo. De las 23 presas de Fuenterrabia 16 se lograron en tal ejercicio; fue el
afo en que se expidieron licencias de corso a nombre de Nicolas Elizalecu, Carlos Sarrondo, Gabriel
Sierra o Santiago Sarralledo®. En Abril se quejan los franceses del acoso de tres corsarios vizcainos
al puerto y ria de Burdeos. El 15 de Septiembre se dice en el comercio de aquel puerto que dichos
corsarios “hacen un dafo tan considerable al comercio que cabe pensar que los mercaderes no se
atreveran a cargar vinos este afio, y si lo hacen no lo harén a un precio razonable (por lo bajo)”. El
10 de Octubre se denuncia que habia en San Sebastian y Fuenterrabia hasta 18 navios holandeses y
que ademés habian sido apresados 6 navios de Amsterdam, 4 de Rétterdam y otros dos més de otros
puertos de los Paises Bajos. Imputacién ain mas fuerte se hace el 20 de Diciembre, acusacion de que
los corsarios vascos han amedrentado de tal manera al comercio holandés que los navios de esta
bandera que podian haber acudido, bajo pasaporte del Rey de Francia, a la feria de Burdeos no lo
han hecho, provocando con ello el fracaso de la misma.

Tal era la situacion que los comerciantes de Burdeos llegan a acudir a San Sebastian, en lugar de
hacerlo a Bayona, como solian, a comprar navios, holandeses de origen, que previamente hubieran
sido apresados por los agentes guipuzcoanos para que asf, en su navegacion, los mismos estuvieran
al abrigo de los corsarios holandeses e ingleses, por un lado, y de los vascos por otro®.

64. AGG JD IM 2/12/59 y 60.

65. GUEVARA, J.R.: Op. Cit., pp. 100-104. La némina de Capitanes corsarios de este puerto fue mas amplia pues algunos de ellos, como
Bautista Pifiero lo fueron circunstancialmente, siendo por lo comun Cabos de Presa.

66. AGG JD IM 2/23/28.

67. GUIARD, T.: Op. Cit. cita “en 1710-11 se nombra en constante crucero a una fragata mandada por el capitdn de mar y guerra Martin
de Sansinenea; a su arribo en Bilbao era obsequiado con refrescos por el Consulado”, Vol Il, p.10. Sansinenea es el corsario que apresé en las
costas de Galicia al referido La Resolucién de Londres un navio inglés que, aparte de las tropas que transportaba, tenfa el importante arqueo
de 160 Tn. y armaba 12 piezas de artilleria. Conducido a La Corufa fue vendido y de alli remitido a Bilbao donde se trasfirid a un comercian-
te local (AHP Bizkaia leg 5425 Goicoechea Matias 12 Septiembre, 15 de Octubre y 3 de Noviembre de 1707) quien le cambia el nombre por el
de Ntra. Sra. del Rosario y el Angel de la Guarda dejandole 4 piezas de artilleria y poniéndole al mando de Antonio de Zuazo de Santurce con
la dotacion de veinte marineros vascos. Le saca patente para ir a Amsterdam con 120 sacas de lana y 267 sacones de aninos; algun interés
habia contra ellos pues, por las fechas de partida se hace correr en Bilbao la especie de que el navio hacia mucho agua. Zuazo tiene que pedir
que se haga una inspeccion y certificar que no pescaba practicamente ninguna.

68. GUEVARA, J.R.: Op. Cit,, p. 102. Sarralledo en realidad se llamaba Erasun Sarrallenea.

69. HUETZ DE LEMPS, Ch.: Op. Cit,, p. 83.
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En el otro extremo de la costa, por las mismas fechas (30 de Octubre) se acusa a los mismos cor-
sarios de estar a punto de colapsar el aprovisionamiento de sal portuguesa para los alfolies de Galicia
y Asturias™.

De modo que algunos debieron de ser; los suficientes para que las presiones francesas fueran en
aumento hasta lograr que el gobierno de Felipe V interviniera planteando la posibilidad de que tuvie-
ran gue devolverse, si no los navios apresados, si las mercancias de origen francés o pertenecientes
a franceses, que hubieran sido tomadas en ellos. La intencion tenfa graves consecuencias pues las
presas, dadas por buenas por las justicias locales, habfan sido vendidas y sus beneficios repartidos,
como establecia la ordenanza de corso, en parte, entre la tripulacion. A principios de 1706 habia una
gran “irritacion” entre los marineros de los puertos de Vizcaya y GuipUzcoa.

El enfado tenia multiples fundamentos y venia de algo atras. Como consecuencia del acoso sufri-
do por los holandeses en los puertos de Francia, los ministros de Luis XIV hicieron serias presiones
en la corte de Felipe V'y, como veremos mas adelante, se protegié al comercio holandés con Francia
por el procedimiento de proveer a los navios de los Paises Bajos de pasaportes o salvoconductos del
Rey de Francia; ello suponia que el parque de presas posibles para el corso vasco se reducia de forma
dréstica.

Los corsarios protestaron y movilizaron todos sus resortes; de hecho la Ciudad de San Sebastian,
la de Fuenterrabia y la propia Provincia escribieron a la Corte con el &nimo de que “se puedan apre-
sar cualesquiera embarcaciones de enemigos, aunque navegaren con pasaportes de Francia”. Las
razones eran obvias, pues llegd a producirse la circunstancia de que “no se encontraran navios ene-
migos que no naveguen con pasaporte de SM Cristianisima” y eso aunque navegaran para Portugal.
Lo que creaba una situacion de inferioridad ya que los balleneros y bacaladeros vascos eran por su
parte reconocidos como buenas presas por ingleses, portugueses e incluso los mismos holandeses.

Al final, a lo que parece, se llegd a un cierto respeto por parte de los corsarios vascos de los per-
misos especiales que el rey de Francia daba a los holandeses para comerciar con los puertos de su
jurisdiccion. Acuerdo tanto mas necesario para ellos cuanto que los negociantes bordeleses llegan a
decir que el mayor dafo a su comercio no se lo hacian ni los corsarios enemigos, ni los de Ostende’,
sino sus propios aliados, los vascos.

De resultas de estas medidas que dejaban sin presas posibles los mares inmediatos, los corsarios
vascos acentuaron su desplazamiento hacia La Corufa. Entre 1706 y el 19 de Noviembre de 1710,
fecha en que, en teoria”, se revocan todos los pasaportes franceses a beneficio de holandeses, el
corso vasco se centro en la flota inglesa, en los holandeses sin pasaporte, a partir de 1706 en los bel-
gas, etc. Asi en 1708 se dice: “presas de infinitas embarcaciones que venian desde Holanda e
Inglaterra, que con los temporales se daban a quienes se les llegaban, y por aqui se tomaron mas de
catorce”. Pero, en general, se intuye que, como consecuencia de la proteccién a la navegacion
holandesa, el corso vasco vio seriamente mermada su actividad.

En el mismo 1710 el comercio de Burdeos tuvo noticias de que unos corsarios vascos habian apre-
sado, rio arriba, en medio de La Guironde, en Panillar, a tres navios holandeses provistos de las debidas
patentes. Los comerciantes bordeleses convocaron una asamblea extraordinaria del gremio y escribie-
ron al encargado de los negocios franceses en Madrid y a la corte de Paris, para que resolviera la situa-
cion; las gestiones dieron como resultado una orden de Grimaldo al Capitdn General de Guipuzcoa
ordenando la restitucion. El capitan corsario D. José de Cardena y sus otros compafieros corsarios de
Fuenterrabia, que seguian apostados en la desembocadura del Garona, tuvieron que aceptar la orden
pero no sin recibir por ello, a titulo de compensacion, 2.000 libras de la Camara local™.

Para Octubre de 1711, once meses después de la reapertura del corso libre contra los holande-
ses, las conversaciones preliminares para una paz con Inglaterra suspenden las hostilidades con aquel

70. “Habiendo concedido al superintendente de las salinas de Galicia y Asturias la facultad de contratar los navios neutrales necesarios
para la conduccién de la sal necesaria en aquellas Provincias... respecto de no permitir el tiempo ni los mares hacer esta provision entera en los
dominios de Francia...”, AFB JCR 1225/045.

71. Segun parece la mayoria de las presas de sus corsarios, presas de neutrales o de holandeses con pasaporte del Rey de Franci