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Los marinos vascos en Trafalgar

José Cayuela Fernandez
Universidad de Castilla La Mancha

Las consecuencias del combate naval de Trafalgar representan en el tiempo una de las incisiones
mas graves en el eclipse de la llustracion espafiola. Aquel 21 de octubre de 1805 no solo hubo que
hacer funerales por algunos de los mejores marinos procedentes del siglo XVIII, sino que también
quebraba en buena medida la “idea atldntica de Estado” procedente de las directrices ilustradas. La
batalla de Trafalgar fue asi una conmocién que hizo tambalear los logros de un siglo de reformas,
mermando las capacidades de toda una generacién de eruditos con respecto a los conceptos de
ciencia aplicada, reformismo institucional y progreso social. Una amplia parcela del viejo suefio se
habia roto. Las expediciones de limites, las expediciones cientificas, la ingenieria naval, el estudio de
la astronomia, la estrategia militar de la Marina, etc., dejaron de funcionar a gran escala desde el
momento en que se fueron a pique diez de los mejores navios de la Armada de Carlos IV y, ademas,
se prosiguid el conflicto contra Gran Bretafia con medios muy precarios hasta 1808. A partir de ese
ano la Guerra de la Independencia haria el resto. Habia buques, pero ya no se podia contar ni con
fondos suficientes para pertrecharlos, ni con tiempo para repararlos, ni tan siquiera con el viejo alia-
do francés (luego enemigo), con una Marina igual de devastada tras aquel combate. El predominio
hispano sobre el Atlantico habia desaparecido, y con él muchas de las posibilidades empiricas del
desarrollo ilustrado a ambos lados del océano.

Dentro del presente estudio nos centraremos en analizar la participacion de los marinos vascos
en Trafalgar. Desconocemos el destino de muchos guipuzcoanos, vizcainos y alaveses integrados en
las tripulaciones comunes de los buques de la Flota Combinada Franco-espanola, si bien entre mari-
neros de matricula, voluntarios y maestros especializados (carpinteros, cocineros, veleros, cordeleros,
etc.), creemos que ocupaban una importante porcién de hombres en aquella Escuadra. A raiz de ello,
nuestro trabajo se circunscribe a las figuras de la oficialidad mas vinculadas al Pais Vasco dentro de
la pléyade regional y ultramarina de mandos que se ubicaron en aquel combate, muestra de la hete-
rogeneidad de la propia Corona de Espafia. Por supuesto, dichos mandos se encontraban todos uni-
dos en funcion de las propias pautas de mentalidad que habia marcado el desarrollo de la llustracién
y sus reformas.

1. LA ILUSTRACION Y LOS MARINOS VASCOS DE ELITE

El fenomeno ilustrado se extendié a lo largo del siglo XVIII sobre muy diversos campos cienti-
ficos e institucionales, pero uno de los d&mbitos donde se volcd con mas impulso fue el de la
Marina. La rivalidad por el control de los espacios atlanticos entre las coronas de Espafia, Francia
y Gran Bretafia incidiria abiertamente en la génesis de una amplia politica de reformas con res-
pecto a la Armada. Ello tuvo un claro sesgo defensivo con vistas a ultramar y los territorios hispa-
nos en América, pero también una trascendental perspectiva cientifica, donde por propia légica
empirica gran parte de la ciencia espafiola de la época acab¢ refugiandose en los entornos nava-
les. Para construir un buque hacian falta grandes conocimientos de matematicas, fisica y trata-
mientos quimicos de materiales. Para hacerlo navegar eran imprescindibles también la astronomia
y la mecanica y, por ultimo, para que tuviera utilidad estratégica se hacia trascendental que su uso
quedase asociado a la geografia y a la cartografia de navegacién. Durante el siglo XVIII se cons-
truyeron arsenales en El Ferrol, en Cadiz y en Cartagena, pero también se instruy6 en todas estas
materias a una buen numero de hombres a partir de la Escuela de Guardia Marinas, los cursos
especializados de la Armada y la empirica de las expediciones y singladuras. Al final de aquella
centuria, un oficial de la Escuadra resultaba una mezcla depurada entre “hombre de ciencia” y
“hombre de guerra”.
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En tal contexto los marinos vascos fueron de extraordinaria importancia. Y ello por una cuestion
racional, de sentido comun, y no de extrapolaciones histéricas. El sesgo vasco de las “familias del
mar” llevaba varios siglos de profunda tradicién técnica, amplia cualificacién naval y tenaz conoci-
miento consuetudinario. Bien es verdad que en aquella Corona de Espafa seria imposible contar la
historia de la Marina sin andaluces como Dionisio Alcala Galiano, levantinos como Jorge Juan, galle-
gos como José Patifio e incluso italianos como Federico Gravina. Sin embargo, entre mediados del
XVIIl'y principios del XIX en el ambito vasco se habia concentrado sociolégicamente uno de los nucle-
0s mas importantes del sentido hereditario de los conocimientos navales, y eso se hizo notar. No
podemos hablar tan solo de individuos brillantes aislados en la historia de la navegacion. Se trataba
mas bien de un entorno de tradiciones y conocimientos que pasaban de generacién en generacion
por propias razones de subsistencia ante el medio marftimo. Ademas, en dicho contexto las relacio-
nes familiares, de vecindad, de rango en hidalgufa y de amistad resultaban bésicas para la trasmision
de experiencia. Este conjunto de factores determinaron no pocas vocaciones en los inicios profesio-
nales de muchos marinos en aquel area geografica.

Dentro del mundo de la llustraciéon es asi evidente que se destaque el denominado grupo de
“marinos cientfficos vascos”, desde el gran antecedente que supuso Antonio de Gaztafeta hasta lle-
gar a hombres como Juan Francisco Aguirre, Andrés Oyarvide, Domingo Boenechea, Bruno de
Hezeta o José de Mazarredo, todos ellos inmersos en la interrelacion entre la labor cientifica y el apa-
rato militar de la Armada. Al respecto, la figura del almirante Mazarredo se muestra imprescindible,
pues acabé convirtiéndose en uno de los principales artifices de la modernizacion y el prestigio de la
Marina durante el transito entre ambas centurias'. A su cobijo crecié el plantel de la oficialidad his-
pana con mas peso en el asentamiento de la “idea de progreso” dentro de las Fuerzas Armadas. Es
decir, a través de estos hombres los amplios conocimientos del mar que permanecian en el dmbito
vasco se extendieron a lo largo de la Escuadra por medio de érganos institucionales, esquemas estra-
tégicos y comisiones cientificas. Del mundo de la tradicion al mundo de la mar, y del mundo de la
mar al escenario de la ciencia y de la guerra.

En Trafalgar gran parte de la resistencia que tuvieron que salvar los britanicos para obtener su
victoria procedié de navios bajo el mando de marinos vascos o de individuos oriundos de familias
vascas. Entendiendo perfectamente el esquema de cohesion profesional que debia imperar en la
defensa de la parte espafola de la Escuadra Combinada, los marinos ilustrados vascos entraron en
combate bajo los viejos roles comunes de aguantar al limite del buque, de las tripulaciones o, inclu-
sive, de su propia vida. No se trata de “hagiografia castrense” o de “prosopografia elogiosa”, sino
de una realidad evidente y constatada en numerosos documentos que nos revela los comporta-
mientos personales de muchos individuos en la historia cuando se esta al limite de las posibilidades
humanas en una accién de masas.

Asi pues en la batalla de Trafalgar hemos de destacar, con una mayor o menor vinculaciéon a los
circulos cientificos del momento, los casos de Ignacio Marfa de Alava, José Gardoqui, Anselmo de
Gomendio, Cosme Damian Churruca, Francisco de Moyua e Ignacio de Olaeta. Del mismo modo son
también de resefar, aungue con menos documentacion a la vista, Agustin Monzén, Ramén Echague,
Ignacio Uriortta, Miguel de Alava, José Olaeta o Toméas de Ayalde. Ademas, es necesario resaltar
igualmente a un cartagenero y a un gaditano procedentes de familias vascas de tradicion marinera,
como en las circunstancias respectivas de Baltasar Hidalgo de Cisneros y Francisco Javier de Uriarte?.

1. Acerca del almirante Mazarredo, véase BARBUDO DUARTE, Enrique: Don José de Mazarredo Salazar Muhatones y Gortazar, teniente de
la Real Armada, Madrid, 1954. Sobre los &mbitos expedicionarios ilustrados es de destacar la magnifica obra de GONZALEZ-RIPOLL NAVARRO,
Maria Dolores: Bajo pdlvora y estrellas. Churruca y otros marinos vascos de la llustracion, Untzi Museoa-Museo Naval, Donostia-San Sebastian,
2000. Acerca de la Marina durante la etapa de la llustracién, entre otros, CERVERA PERY, J.: La Marina de la llustracion, Ed. San Martin, Madrid,
1986.

2. No olvidemos que a lo largo del siglo XVIIl fueron muchos los marinos vascos de elite destinados a la defensa de distintos puntos de la
Peninsula o de América, al igual que el resto de la oficialidad procedente de otras areas dentro de la Corona de Espafa. No obstante las tradi-
ciones y conocimientos marineros se mantuvieron a lo largo del tiempo, hereddndose con facilidad de una generacién a otra al margen del
lugar de nacimiento. El mismo caso presentan muchas familias de comerciantes ultramarinos de origen vasco, asentadas esencialmente en Cadiz
y dentro de las que luego pervivié la vocaciéon naval en las generaciones siguientes ya andaluzas. El crisol y el cosmopolitismo de la transmisién
de conocimientos navales no choca pues con los origenes vizcainos de los grupos familiares. Muy al contrario, y por toda la documentacion a
la vista, se trata mas bien de un fenémeno enriquecedor y no de caracter cerrado. Por otra parte hay que tener en cuenta que el mundo del
puerto y de la vida en la mar une antes que separa. En tal sentido se puede apreciar un universo costero propio, con una idiosincrasia muy par-
ticular casi siempre al margen de las geografias interiores. De este modo, las gentes de mar estaban mas unidas entre Bilbao, El Ferrol, Vigo,
Cadiz y Cartagena que entre la costa y el interior de la meseta. Compartian habitos, roles y valores comunes, a veces insospechados para las
poblaciones del interior. Al respecto, es de interés el libro de GARMENDIA ARRUEBARRENA, José: Vascos en Cadiz (siglos XVII-XVIll), Donostia-
San Sebastian, 1986.
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Es decir, y como veremos a lo largo de estos parrafos, se trataba principalmente de los mandos de
los “navios de linea” Santa Ana (de tres puentes y 112 piezas de fuego), San lldefonso, San Juan
Nepomuceno, San Leandro o San Agustin (de dos puentes y 74 cafones) y Santisima Trinidad, el
mayor buque del mundo para su época y con 140 bocas de fuego en aquel combate.

2. EL PERIPLO VITAL DE LOS OFICIALES VASCOS DE TRAFALGAR

Ignacio Marfa de Alava, natural de Vitoria, entré en la Armada muy joven durante 1766. Su
ascenso a teniente de navio se produjo en 1778, obteniendo el mando del jabeque San Luis, con
el que patrullé las costas del Mediterrdneo africano. Tras la entrada de Espafa en la Guerra de la
Independencia norteamericana contra Gran Bretafia durante 1779, participé en 1781 al mando de
la fragata Rosa en el asedio a Gibraltar, asi como en la defensa de las baterias flotantes. Se hallo
igualmente en el combate del cabo Espartel a las érdenes del almirante Juan de Langara contra las
naves inglesas del almirante Rodney, siendo en tal accién gravemente herido. Ascendido a capitan,
estuvo junto a Langara hasta 1787 como “Mayor General de la Escuadra”, pasando en 1790 con
el mismo cargo a las unidades del marqués del Real Socorro para realizar varias operaciones en
ltalia. En 1791 se le asigné el mando del navio San Francisco de Paula, retornando a la lucha sobre
las costas norafricanas, especialmente en los combates de Oran. A raiz de aquella campana, volve-
ria por tanto al apoyo de la Flota de Langara en el Mediterraneo, tesitura que se desarrollé hasta
el final de la Guerra del Rosellén en 1794. Por sus méritos, serfa ascendido al rango “Jefe de
Escuadra”. En 1795 participd como oficial de elite en la expedicién que por entonces se habia per-
trechado para dar la vuelta al Mundo, hallandose al mando de varias unidades navales. Sito en
Filipinas, organizé la defensa de Manila y su apostadero, asi como de las principales islas. Ello le
llevo a corregir multiples errores de las viejas cartas de navegacion en la zona, efectuando nuevos
trazados hidrograficos mas precisos. Por su labor, fue ascendido a teniente general de la Armada,
volviendo a Cadiz en 1803. Durante 1805, tras la Declaraciéon de Guerra por parte de Espafia con-
tra Gran Bretafia del 14 de diciembre de 1804 y en alianza con Francia, se le adjunté a la Escuadra
de Federico Gravina y del almirante Villeneuve, quedando al mando de las fuerzas sitas sobre la
rada de Cadiz. En Trafalgar, como veremos, entré en accién con el rango de vicealmirante de la
Flota, situando su insignia dentro del navio Santa Ana>.

El comandante de dicho buque, y amigo personal de Alava, seria José de Gardoqui. Este oficial, natu-
ral de Bilbao, entré en la Armada como guardia-marina en enero de 1775. Desde ese afo y hasta 1782
se hallé primero en las contiendas navales del Norte de Africa, pasando més tarde al asalto de la isla de
Santa Catalina frente a los portugueses en Brasil. Combatié ademas contra el almirante britanico Howe
a las érdenes de Luis de Cérdoba. Una vez nombrado teniente de navio, formé parte de la expediciones
para el estudio del estrecho de Magallanes de 1785y 1788, elaborando planos de aguella costa en con-
cienzuda labor hidrografica. A raiz de estas singladuras, y bajo la autoridad del entonces capitdn de navio
Antonio de Cérdoba, trabd contacto con Cosme Damian Churruca y con Dionisio Alcala Galiano. El
conocimiento entre los marinos ilustrados comenzaba a ser cada vez mas estrecho. Posteriormente, a las
ordenes de Mazarredo y junto a Federico Gravina, Antonio de Escafio y Cayetano Valdés, coadyuvo a
repeler el atague de Horatio Nelson sobre Cadiz en julio de 1797. Aquella refriega, no demasiado recal-
cada por la historiografia, representa un exponente clave de coordinacién, calidad de mandos y buen
hacer tactico en la defensa de un puerto. Ni el mismisimo Nelson tuvo en tal ocasién oportunidad de
mellar la resistencia de los marinos ilustrados. Por cierto, en dicha accién no habia mandos franceses de
por medio. Durante 1803 encontramos a Gardoqui asumiendo el cargo de “Mayor General del
Departamento de Cadiz", autoridad que ocupd practicamente hasta 1804. Con la iniciacion de las refe-

3. Tras la batalla de Trafalgar y el final de la guerra contra Inglaterra, en 1808 Ignacio Marfa de Alava fue el encargado de controlar los
ataques de las unidades francesas que sitiaron Cadiz con la invasion napoleonica. En 1810 fue trasladado a La Habana como Comandante del
Apostadero, en plena efervescencia independentista del area continental caribefia. Al socaire de la completa ocupacién francesa de la Peninsula,
volvié a ser reclamado en Cadiz durante 1812, con objeto de defender por mar el sitio de la ciudad. Por entonces los britanicos no eran ya ene-
migos, sino tenaces aliados. Tras el final de la Guerra de Independencia y la llegada de Fernando VII, Ignacio Maria de Alava fue designado
Ministro del Consejo Supremo del Almirantazgo en 1814 y Capitan General de la Armada en 1817. Aquel mismo ano fallecié en Chiclana, no
teniendo oportunidad de volver a su tierra vasca. Con la Guerra de Independencia su ideario politico se radicalizdé hacia posturas muy conser-
vadoras, méas aun cuando quedd gravemente decepcionado ante la actitud de su gran mentor, el almirante José de Mazarredo, quien colabo-
ré con el gobierno de José | Bonaparte a partir de 1808 y hasta 1812 como Director General de la Armada. Alava rompi6 con la llustracién dos
veces: la primera en Trafalgar durante 1805, ante los graves errores de la derrota, y la segunda en 1808 tras la invasion francesa al contemplar
la actitud de Mazarredo. Sobre este marino, en Archivo del Museo Naval de Madrid y Archivo General de la Marina “Alvaro de Bazén".
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ridas hostilidades contra Gran Bretafa de diciembre de aquel afio, le fue adjudicado por sus méritos el
mando del Santa Ana, siendo el primer buque de la Combinada en entrar en combate®.

Con respecto al caso de Anselmo de Gomendio, hemos de hacer notar que se encuentra parti-
cularmente vinculado al terrible destino que sufrié en Trafalgar el navio San /ldefonso. Gomendio
nacié en Onate en 1760. Su acceso a la Armada como guardia-marina se produjo en El Ferrol
durante 1776, consiguiendo el grado de alférez de fragata en 1778. A raiz de la entrada de la
Corona de Espafa en la Guerra de la Independencia norteamericana, podemos hallarlo en nume-
rosas refriegas “de cabotaje” contra los ingleses, destacando también su presencia en el combate
del cabo Espartel bajo la autoridad de Langara, al igual que Ignacio Marfa de Alava. Ascendido a
teniente de fragata en 1781 por sus méritos, participé en las sequndas expediciones de Argel en
1783y 1784, embarcado respectivamente en los buques Carmen'y San Fermin. Por aquel entonces
estaba bajo la autoridad del almirante Antonio Barceld, sobresaliendo en los diversos ataques sobre
el enclave ante su agilidad de decisiones al mando de una bombarda. No obstante, resultaria gra-
vemente herido. Tras estos hechos fue nombrado teniente de fragata en 1784 y teniente de navio
en 1790, navegando luego por el Mediterraneo junto al almirante Langara durante la Primera
Coalicion contra Francia. En 1797 participé igualmente, bajo la autoridad de Mazarredo y junto a
Gardoqui, Gravina, Escafo y Valdés, en la defensa de Cadiz contra Nelson. Los lugares de estos
marinos vuelven a ser comunes; cuando no se interrelacionaban sus vidas en expediciones de limi-
tes, hidrograficas o cientificas, las amistades se trababan en la defensa castrense de costas y puer-
tos. En dicha ocasion Gomendio mandaria las lanchas bombarderas dependientes del navio
Concepcion a la entrada de la rada gaditana. El estrepitoso fracaso de Nelson en tal refriega deter-
mind con el tiempo la estrategia britdnica de dar una batalla de aniquilamiento cercana a la costa,
pero no en los puertos. Al inicio de la campafia de 1805, Anselmo de Gomendio se hallaba como
segundo oficial del navio San lldefonso bajo las 6rdenes de su maestro y amigo el comandante José
de Vargas. Durante la batalla de Trafalgar el San lldefonso se convirtié en el imprescindible “guar-
daespaldas” del gigantesco Principe de Asturias (el navio de Gravina con 112 cafones), sufriendo
terrible fuego en la defensa de aquel buque. EI drama de la nave, a través de su Diario de
Navegacion, lo veremos mas adelante®.

Son dos los oficiales vascos mas afamados del combate de Trafalgar, y ambos por una terrible
razon: resistir hasta la muerte en su navio de linea tras un cerco brutal por parte de los ingleses. Tal
navio seria el San Juan Nepomuceno y aquellos hombres el primer comandante del buque, Cosme
Damian Churruca, y su segundo en el mando, Francisco de MoyUa y Mazarredo. Ademas, Churruca
es uno de los exponentes mas depurados del concepto de “oficial ilustrado”, tanto por su capaci-
dad cientifica como por su creencia en el progreso de los hombres a partir del conocimiento. Cosme
Damian Churruca nacié en Mutriku, Guipuzcoa, el 27 de septiembre de 1761. Tras estudiar huma-
nidades y gramatica en Burgos desde 1771 hasta 1775, senté por fin plaza de guardia-marina en
Cadiz durante 1776. Alli permanecioé seis meses, ingresando posteriormente en la Escuela Naval de
El Ferrol a lo largo del mismo afio. Entre ambas etapas aprendio aritmética, geografia, nautica, astro-
nomia y tacticas navales, dentro de una formacion completa que tendia hacia la globalidad de los
conocimientos relacionados con la navegacion. Hemos de hacer especial referencia al modo de acce-
der a la Marina, restringido generalmente a las elites del Antiguo Régimen, pero en el que podian
insertarse hombres también de capacidad demostrada, como es el caso, a través de una ya clasica
“politica endogédmica” (propia igualmente de las marinas de Gran Bretafa y Francia). En el caso de
Churruca su recomendacién para la entrada en la Armada vino avalada nada menos que por José de
Mazarredo y por el conde de O'Reilly. De forma paralela Francisco Moyua, sobrino de Mazarredo,

4. José Gardoqui fue nombrado brigadier de la Armada después de la batalla de Trafalgar. En 1808, y a las 6rdenes de su veterano jefe y amigo
Ignacio Maria de Alava, estuvo al mando de una de las baterfas que capturaron y rindieron a la Escuadra del almirante Rosily en Cédiz a conse-
cuencia de la invasion francesa y la alteracion radical del panorama de alianzas entre Paris, Londres y Madrid. A partir de 1809 volvi6 al mando del
Santa Ana, siendo designado Mayor General de la Escuadra de Ignacio Marfa de Alava. En 1810 parti6 junto a Alava hacia Cuba con el rango de
Comandante General del Arsenal de La Habana, cargo que desempen6 hasta 1812. A principios de 1813 fue designado Capitan general, Jefe poli-
tico y Comandante general de las Islas Filipinas. Llevé un mandato de caracter “ilustrado” con importantes reformas administrativas, siendo ascen-
dido a Jefe de Escuadra en 1814 y Gran Cruz de San Hermenegildo en 1816. Fallecié ese mismo ano en Manila sin poder regresar tampoco a su
tierra natal. Acerca de este marino, en Archivo del Museo Naval de Madrid y Archivo General de la Marina "Alvaro de Bazan".

5. Como en los casos anteriores Anselmo Gomendio particip6 activamente, ante la invasién francesa, de la captura de la Flota del almi-
rante Rosily entre los dfas 9y 14 de junio de 1808 en Cadiz. Durante 1809 obtuvo el mando del navio Principe de Asturias, encargandose luego
de la Mayoria General de la Escuadra del almirante Villavicencio hasta 1810. Su vida se prolongé hasta 1841, siendo testigo directo de la deca-
dencia y destruccion del resto de la Armada carolina del XVIIl con la Guerra de Independencia, los conflictos el América y la Primera Guerra
Carlista. No obstante fue uno de los pocos que pudo regresar a su tierra natal, muriendo en la localidad de Onate olvidado por todos. Sobre
este marino, en Archivo del Museo Naval de Madrid y Archivo General de la Marina “Alvaro de Bazan".
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habfa nacido en Bergara en 1764, accediendo a la Armada como guardia-marina en 1777. La vida
de ambos hombres no tardaria en cruzarse varias veces.

En 1778 Churruca obtuvo el grado de alférez de fragata, siendo embarcado en el navio San
Vicente. Alli perfeccioné de manera empirica sus conocimientos de cosmografia, navegacién y arti-
lleria. En 1781 fue trasladado a la fragata Santa Barbara, con la cual participé durante 1782 en el
“Sitio de Gibraltar”, coadyuvando al intento de salvamento de las baterias flotantes. Precisamente,
tras estas acciones, Francisco de Moyua seria designado por su parte alférez de navio y, al calor del
final del conflicto, teniente de fragata en 1784. De modo coetaneo, aquel mismo afo Churruca
guedo destinado a la Academia de El Ferrol, donde se proyectaba la terminacion del Almanaque
Néutico. En 1785 era ya socio benemérito de la Sociedad Bascongada de Amigos del Pais. Tenia 24
anos.

Entre 1787 y 1788 Cosme Churruca se hallé en la segunda expedicion al Estrecho de Magallanes,
cuyo fin era levantar planos de los accidentes geograficos y costas de tal area meridional del mundo.
En esta expedicién ademas estudié el flujo de las corrientes oceanicas, al objeto de informar a la
Secretaria de Marina y al monarca de las ventajas que aquel paso podia proporcionar para el comer-
cio y la navegacién hacia Lima en el Virreinato del Pert. Churruca, junto a Ciriaco Cevallos, fueron
los responsables de las tareas de investigacién geogréafica y astronémica. Durante dicha singladura
escribio el trascendental texto de su Diario, del que posteriormente en 1793 se publicé un extracto
con apéndice al primer viaje de Magallanes. Entre 1792 y 1795 participd también como mando en
la expedicion encargada de realizar un Atlas Maritimo de la América Septentrional, adentrando su
buqgue en las Antillas y efectuando una valiosisima labor cartografica y astronémica®. La fase final de
la singladura estuvo destinada a cubrir la Carta General de las Antillas, desde la Barbada a Santo
Domingo. En la Isla de Trinidad recibié por fin la orden de concluir los trabajos y volver a Cadiz. La
situacion de Europa y se sus imperios oceanicos se habia complicado notablemente con la nueva
alianza entre Madrid y Paris frente a Inglaterra’.

De forma paralela, como parte del abanico de expediciones hacia el Caribe articuladas desde las
altas instancias por el almirante José de Mazarredo, se destaca igualmente la llevada a cabo por
Ventura Barcaiztegui, ilustre hidrégrafo, al mando del buque Santa Casilda. En esta misma nave
embarcd Francisco Moyua, ascendido al cargo de teniente de navio. Aquella parte de la expedicion
a las Antillas se dedicd esencialmente al estudio de la cartografia maritima de la isla de Cuba y a la
observacion de sus riquezas costeras. Finalizd cuatro afos después, en 1794, siendo ascendido
Moyua a capitan de fragata. Con este rango inicié la Guerra contra Inglaterra tras la Paz de Basilea
(1795) y el Primer Tratado de San lldefonso (1796) al lado de Francia, quedando destinado en el
Atlantico. MoyUa y Churruca ya se conocian, mostrandose el primero admirador del sequndo vy fiel
seguidor de su obra y de sus trabajos cientificos.

Después de la defensa de Cadiz contra el ataque de Nelson de 1797, Cosme Churruca, a lo largo
de lo que serfa la Segunda Coalicién entre 1798 y 1802, fue enviado al puerto de Brest como
“Mayor de la Armada”, escribiendo alli la formidable obra Instruccion Militar para el navio
Conquistador, uno de los principales buques bajo su autoridad®. A partir de 1804 estuvo designado
al mando de otro de los mejores navios de la Armada: el Principe de Asturias, sito en El Ferrol, barco
gue adecud con las innovaciones mas punteras de la época, especialmente en lo referido al artilla-
do. Pero el navio definitivo de Churruca acabaria siendo el San Juan Nepomuceno, del cual recibio

6. Churruca comando los bergantines Descubridor y Vigilante, con los que estudio y corrigio la hidrografia de las islas Trinidad, Tobago,
Granada, Granadilla, San Vicente, Puerto Rico, Santa Cruz, San Juan, Santo Tomas, Tortola, Anegada, Vieque y Culebra. Del mismo modo, veri-
ficaron las posiciones de Antigua, las Islas Virgenes, Sombrero, Barbudo, Isla Redonda, Nieves, Montserrat, San Cristébal y el Archipiélago de
los Santos hasta llegar a Guadalupe. Paralelamente, situaron también las islas de San Eustaquio y de San Bartolomé, fondeando luego en las
de San Martin y Santa Cruz. Sobre Churruca, véase especialmente GONZALEZ-RIPOLL NAVARRO, Maria Dolores: A las érdenes de las estrellas.
La vida del marino Cosme de Churruca y Elorza y sus expediciones a América, Fundacion BBV-CSIC, Madrid, 1995.

7. A su regreso, Cosme Churruca se hace temporalmente cargo de la direccion del Depésito Hidrografico de Madrid, con una importante
edicion de obras eruditas.

8. Desde Brest, Churruca llevaria a cabo un trascendental viaje a Paris, siendo recibido por el propio Napoledn junto a otros marinos hispa-
nos, quien les rindi6 homenaje con un bello estuche de armas. De regreso a Brest escribi6 la obra Método geométrico para determinar todas las
inflexiones de la quilla de un buque quebrantado. Por fin, en 1802 Churruca publica la memoria cientifica de su anterior expedicion, Carta esfé-
rica de las Antillas y la Particular geometria de Puerto Rico. Después de una temporada en su pueblo natal, a finales de 1803 realizé un viaje a
Madrid, visitando al rey Carlos IV, con quien departio de asuntos maritimos, recibiendo también por parte de éste su propio homenaje. Es nece-
sario incidir en que el legendario estuche de armas que recibié Churruca no fue una cuestion excepcional, sino que Napoleon hizo similares rega-
los a la mayoria de los marinos hispanos que visitaron por entonces su Corte Consular, incluyendo en ello al propio Francisco Moyua. Con tales
demostraciones intentd atraerse a dichos mandos y premiar su labor en la defensa de las posiciones conjuntas franco-espafolas.
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la jefatura a principios de 1805. Este buque le fue encomendado para que llevase en él a efecto las
reformas que creyera pertinentes. Como barco de 74 cafiones y dos puentes, aplicé sobre su cubier-
ta las principales ideas acerca de estabilidad de cargas y armamento, dejandolo listo para combate
en pocas semanas. En los arreglos del San Juan permaneceria Churruca hasta julio de 1805, momen-
to en que se uni6 a la Flota Combinada desde el Ferrol con el Nepomuceno y otras unidades de
refresco. Precisamente, en la primavera de ese aflo contraeria matrimonio con Maria Dolores Ruiz de
Apodaca, emparentada con una de las principales familias de marinos de la época. Francisco Moyua
y Mazarredo pronto seria destinado del mismo modo al San Juan desde El Ferrol, en compafia de su
admirado mentor. Empero, el camino hacia el desastre acababa de empezar.

Tras la singladura oceanica de la Combinada se adjunté también a la Flota como navio de refuer-
zo el San Aqustin, del comandante Felipe Lago Cagigal. En este buque situamos igualmente a varios
oficiales vascos de los que poseemos menor nimero de datos, pero no por ello menos valiosos.
Fueron los casos de los tenientes de navio Agustin Monzén y Ramén Echague Barberia, ambos falle-
cidos el dia de la batalla. En la circunstancia concreta de Ramon Echagle, hemos podido averiguar
gue nacié en San Sebastian y que siendo alférez de Marina particip6 bajo los designios de Mazarredo
en la navegacién por el Mediterrdneo y en las misiones oficiales al puerto de Brest. Durante 1804
fue nombrado “Teniente de los Tercios Navales” y en la primavera de 1805 lo ubicamos ya en su
puesto sobre el San Agqustin como apoyo al comandante Cagigal®. En cuanto a los oficiales Ignacio
Uriortta, Miguel de Alava y José Olaeta, ha sido posible deducir que sobrevivieron al combate a par-
tir de la Relacion de oficiales de la Marina del 7 de Diciembre de 1805™. Sus rangos castrenses eran
en aquella fecha de capitan de fragata para Ignacio Uriortia y Miguel de Alava y de alférez de fra-
gata para José Olaeta. En los dos Ultimos casos, pensamos que existe una relacion familiar directa
con Ignacio Maria de Alava y con Ignacio de Olaeta, dado el grado de endogamia tradicional habi-
da en el dmbito de la oficialidad.

Méas informacién albergamos del brigadier de la Armada Tomas de Ayalde, designado el dia de la
batalla al navio San Leandro del comandante José Quevedo. Ayalde, nacido en Usurbil (Guipuzcoa),
entr6 como guardia-marina en la Armada durante el afio 1776, siendo por tanto de la promocion de
Gomendio y de Churruca. Junto a José Gardoqui participé en el combate contra el almirante Howe a
las érdenes de Luis de Cordoba. Entre el final de la Guerra de Independencia de los Estados Unidos y
la Segunda Coalicién se encontrd destinado primero a la Comisiéon de Filipinas, colaborando con
Ignacio Maria de Alava, y luego al control de las rutas del Caribe. Hallandose al mando de la fragata
Mahonesa fue capturado por los britanicos, que ademas requisaron la nave. Tras su liberacion poste-
rior en un canje de prisioneros, Ayalde solicité a principios de 1804 un nuevo puesto en Cadiz, donde
se le adjunté como segundo mando al navio San Leandro, bajo la autoridad de un viejo amigo tam-
bién de la etapa del Caribe: el referido comandante Quevedo'. A partir de abril de 1805 lo encon-
tramos en este buque, junto a navios como el Santa Ana o el Santisima Trinidad, bajo las érdenes de
Ignacio Maria de Alava en Cadiz, a la espera de la vuelta de la Flota Combinada. El 21 de octubre ini-
cié el combate entre el San Justo y el Redoutable, sobreviviendo a la terrible refriega'?.

Vamos ahora con tres oficiales vinculados al gigante de los mares: el ya mentado y majestuoso
navio de linea Santisima Trinidad. Nos referimos a Baltasar Hidalgo de Cisneros, Francisco de Uriarte
e Ignacio de Olaeta. El primero seria en Trafalgar “Jefe de Escuadra”, el segundo tendria el grado de
comandante de aquel buque y el tercero es reconocible como capitan del “Consejo del Jefe de
Escuadra”, es decir, a las 6rdenes directas del propio Cisneros. Ya hemos advertido que Hidalgo de
Cisneros y Francisco de Uriarte eran de origen vasco, pero nacidos en Cartagena y Cadiz respectiva-
mente a principios de la segunda mitad del XVIII. Para el caso de Olaeta, éste vino al mundo en
Guernica (Vizcaya) durante 1757. Los tres sobrevivieron a Trafalgar con graves heridas.

9. Datos sobre este marino en Catédlogo de la Exposicion histérico-naval oceanografica vascongada, San Sebastian, 1913. Existe un retra-
to del mismo que pertenecié al conde de Serrallo.

10. En Archivo del Museo Naval de Madrid, Seccién Mss., n° 1399.

11. Sobre la situacion del San Leandro en Archivo del Museo Naval de Madrid, Informe, Historia de los principales acontecimientos mari-
timos de la Guerra contra la Gran Bretana declarada el 12 de diciembre de 1804, en Seccién de Mss., n° 472.

12. Tomas de Ayalde fue ascendido a brigadier de la Armada tras la batalla, quedando asignado en 1806 al mando del Principe de Asturias. Alli
permanecié hasta el final de la guerra contra Gran Bretana en 1808. Con el cambio de tornas y el inicio de la Guerra de Independencia frente a
Francia, llevd a cabo importantes acciones de defensa costera, siendo designado tras el conflicto mando del Arsenal de la Carraca en Cadiz durante
1818. Ante los sucesos de las grandes campanas de emancipacién en América, acabaria sin embargo destinado aquel mismo afo a La Habana hasta
1822, regresando a la Peninsula para coadyuvar en el triunfo del Trienio Liberal. Tras soportar las persecuciones de Fernando VII durante la Década
Ominosa, serfa testigo en Cadiz del advenimiento del Estado isabelino a partir de 1833. Muri6 en esta ciudad durante 1836, después de que su “ide-
ario ilustrado” terminara dirigiéndose hacia los postulados del liberalismo. Acerca de este marino, en Archivo General de la Marina “Alvaro de Bazan”.
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Baltasar Hidalgo de Cisneros era hijo del afamado marino guipuzcoano Francisco Hidalgo de
Cisneros, quien habia combatido en 1738 contra el almirante britanico Matthews en el cabo Sicié,
destacando ademas por sus conocimientos nauticos y su entereza a lo largo de las campafas nava-
les del Norte de Africa entre 1775y 1781 (acciones de Oran, Melilla y Argel). Se trataba pues de
un oficial forjado al calor del reformismo borbdnico de la Marina y de la consecuente politica
expansiva en el océano'. Su hijo Baltasar ingresé en la Armada durante 1770y, tras ser destinado
varios meses al Pacifico, participé luego en las referidas acciones norafricanas, distinguiéndose por
su valor. Después de ser nombrado teniente de fragata en 1778, se hallé en la Primera Campana
del canal de la Mancha bajo la autoridad del almirante Luis de Cérdoba. Entre 1780 y 1781, al
mando de las fragatas Flecha y Santa Barbara, capturd diversos buques corsarios britanicos en el
Mediterraneo durante la Guerra de la Independencia estadounidense. Mas adelante participé igual-
mente en las nuevas acciones de Argel al mando del jabeque Mallorquin 'y, a partir de 1790 y hasta
1794, se hall6 a las érdenes del almirante Langara en las campafas de la Primera Coalicién contra
Francia por el Mediterrdaneo. En 1797, y al mando del navio de linea San Pablo, su intervencion fue
decisiva para salvar de la captura al Santisima Trinidad en el combate del cabo de San Vicente fren-
te a Jerwis y Nelson. Por sus méritos en tal accion seria ascendido a “Jefe de Escuadra”, otorgan-
dosele la potestad del navio Santa Ana. Con dicho buque se hallé en la vigilancia del Mediterraneo
occidental junto a otros navios al objeto de paliar los efectos de la desastrosa derrota de Abukir
(1798), inflingida por Nelson al ya por entonces aliado francés. Tras la Paz de Amiens fue destina-
do entre 1802 y 1803 al "Estado Mayor de la Armada”, ocupandose hasta 1804 de la
Comandancia General del Arsenal de la Carraca. Alli realiz6 una trascendental labor para la prepa-
racion de las acciones posteriores contra Inglaterra. En 1805 se uni6 a la Escuadra en el El Ferrol,
trasladando finalmente su insignia al Santisima Trinidad durante el verano de aquel afo en conso-
nancia con el regreso de la Flota Combinada a rada gaditana. Como veremos a continuacién, En
Trafalgar tuvo que rendir este navio tras feroz resistencia contra siete buques britanicos escalona-
damente, cuando ya el barco habia quedado completamente devastado. No olvidemos que el
Santisima Trinidad fue punto clave del ataque inglés desde el principio, al objeto de neutralizar su
inmensa potencia de fuego'.

Junto a Hidalgo de Cisneros hubo de soportar también aquel castigo Francisco de Uriarte.
Descendiente directo de una sefiera familia vasca asentada en Cadiz durante el siglo XVIII, sentd
plaza de guardia-marina en 1774, hallandose de inmediato al afo siguiente en los primeros com-
bates de Argel. Entre 1777 y 1782 participd en el asalto de la isla Santa Catalina, el asedio a
Gibraltar y la refriega del cabo Espartel contra el almirante britanico Rodney. Durante esta ulti-
ma, que acabd en desastre, estuvo a las érdenes de Juan Langara y fue compafero de Ignacio
Marfa de Alava. Entre 1788 y 1789 formé parte, como marino-cientifico, de la expedicion del
almirante Antonio de Cérdoba al estrecho de Magallanes, llegando hasta el cabo de El Pilar, limi-
te occidental de aquel area en Tierra de Fuego. Después de su regreso fue destinado a la
Escuadra del Mediterraneo en 1793, de nuevo bajo la autoridad de Langara, con objeto de
enfrentarse a las tropas de la Republica Francesa durante la Primera Coalicién. Alli trabaria amis-
tad con el propio Hidalgo de Cisneros. Posteriormente se le asigné a varias comisiones de servi-

13. Francisco de Cisneros naci6 en Orio, GuipUzcoa, en el primer tercio del siglo XVIll, entrando como guardia-marina en la Armada durante
1738. Se trata pues de uno de los marinos de las primeras hornadas del reformismo ilustrado. Tom¢ parte del combate en el cabo Sicié contra el
almirante britanico Matews, siendo ascendido a brigadier de la Armada en 1775. Con este rango combatié en Oran contra los norafricanos y en la
defensa de Melilla, siendo asi punto de referencia de oficiales méas jévenes como su propio hijo o Ignacio Marfa de Alava. Luché luego en Argel con
la Escuadra del almirante Pedro Castejon hasta 1781, dandosele entonces el mando del navio San Julidan. En 1790 fue ascendido a teniente general,
participando en los combates iniciales de la Primera Coalicion contra la Francia republicana. Fallecié justo al final de la Campana del Rosellon enfer-
mo en Cartagena durante 1794. Sobre el conjunto de los marinos vascos pueden verse numerosos datos y objetos en el Museo Naval de Madrid y
en el Museo Naval de San Sebastian. Queremos dar aqui nuestro agradecimiento personal a José Maria Unsain y a Soco Romano del Untzi Museoa
de Donostia por su magnifica labor en la conservacién y difusion del &mbito naval con respecto a nuestro tema de estudio.

14. Baltasar Hidalgo de Cisneros fue hecho prisionero por los britanicos tras el combate y liberado posteriormente. Con el inicio de la
Guerra de Independencia serfa designado en 1809 por la Junta Central como Virrey del Rio de la Plata. Pero la situacion que se encontré alli
fue de amplio espiritu independentista. Los criollos volvieron a embarcarle para la Peninsula a las pocas semanas. En 1813 fue nombrado
Comandante General del Departamento de C&diz y en 1818, con Fernando VII, Ministro de Marina y Director General de la Armada. A lo
largo de 1819 comenzo a pertrechar una gran expedicién dirigida a sofocar los levantamientos emancipadores en América, pero la procla-
macion del Trienio Liberal en 1820 bloqued temporalmente los preparativos con su detencion por los constitucionalistas. De forma posterior
fue designado Capitan General del Departamento de Cartagena, en cuyo cargo permanecié durante toda la Década Ominosa hasta su muer-
te en 1829. El caso de Cisneros se resuelve en sentido contrario al de Ayalde: su idea de la llustracion moderada fue mutando hacia postu-
lados cada vez mas conservadores, contribuyendo a sujetar el Trono del nuevo monarca absoluto. En la Marina “las dos Espafias” se hicieron
incluso mas evidentes que en otros ambitos de la politica. Con respecto a este marino, en Archivo del Museo Naval de Madrid y Archivo
General de la Marina “Alvaro de Bazan".
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cio para traer caudales desde el Rio de la Plata. A principios del siglo XIX estuvo junto al almi-
rante Mazarredo en Brest con los buques Terrible y Concepcion, etapa en la que forjaria igual-
mente una estrecha relacion con Cosme Churruca. Desde entonces, y por su consumada pericia
marinera, se hallarfa al mando de algunos de los mejores buques de la Armada, siendo los casos
de los navios Principe de Asturias, Guerrero y Argonauta. En marzo de 1805 era ya la primera
autoridad del Santisima Trinidad, bajo los auspicios de su amigo y jefe Cisneros, quien confiaba
en él plenamente’®. Durante Trafalgar acabaria herido y hecho prisionero tras neutralizar parte
de la potencia de fuego del navio Victory’®.

El caso de Ignacio de Olaeta resulta realmente excepcional como profesional dentro de la
Armada. Sent6 plaza de guardia-marina en 1773, y desde entonces y hasta 1782 se hall6 en todos
los combates de trascendencia de la época. Asi pues, durante 1775 lo encontramos en las acciones
de Argel como alférez de fragata dentro del buque Santa Rosa de Lima. Luego, desde 1776, es posi-
ble ubicarlo luchando frente al corso en el Mediterrdneo con la fragata Santa Teresa e, inmediata-
mente, en la expedicion al Brasil del marqués de Casa-Tilly, asistiendo al asedio de la isla de Santa
Catalina (vemos pues que existen puntos comunes como aglutinante en los comienzos de muchos
de estos oficiales). Nombrado alférez de navio, pasé mas tarde a la Escuadra de Luis de Cordoba,
haciendo igualmente la campafia naval del canal de la Mancha. Alli participé en la toma del navio
britdnico Ardiente. Sin descanso, se hallé también durante 1782, ya como teniente de navio, en el
asedio a Gibraltar y la defensa de las baterfas flotantes, asi como en los combates contra las naves
inglesas en el area del estrecho. Sus Ultimas intervenciones de esta época lo trasladan otra vez hacia
América, destacando en el rescate del navio La Limefia entre Brasil y el Estuario del Plata. Es decir,
una carrera inicial fulgurante, pero en el fondo poco premiada. A partir de 1782, y hasta mediados
de aquella década, buscara reposo en la Peninsula, entrando de nuevo en servicio durante 1789
sobre el navio San Roman con ocasion de mas encargos en tierras americanas. Concretamente, sera
comisionado al Virreinato de Nueva Espana, donde acabara organizando las flotillas de defensa entre
Veracruz y La Habana al objeto de repeler los ataques enemigos sobre la zona. Para ello contarfa con
los buques Castilla, Volador, Saeta 'y Flor de Mar. Ascendido a capitan de fragata, permanecié en
aquellas funciones hasta 1794, afo en que regresé de nuevo a la Peninsula a fin de participar en la
guerra contra la Francia republicana durante la Primera Coalicion. Haria la campafna al mando de la
fragata Pilar. Después de la Paz de Basilea y el inicio de las hostilidades frente a Inglaterra, estuvo
ademas en el combate del cabo de San Vicente en 1797 contra el almirante Jerwis. A raiz de ello, le
seria otorgada la autoridad de la fragata Atocha, dentro de la Escuadra del almirante Mazarredo,
para la defensa de Cadiz ante el asedio de Nelson. Tras la accion, permanecié navegando en torno
a aquel puerto durante 1798 y 1799, en persecucién de los buques ingleses que lo intentaron blo-
guear. Desde 1800, con el Segundo Tratado de San lldefonso entre Francia y Espafa, fue destinado
a la Flota del almirante Bruix, realizando singladura para la defensa de Brest. Durante dicho periodo
mantuvo autoridad en los navios Neptuno, Pelayo y Concepcion, para regresar a Cadiz posterior-
mente con la Flota del almirante Antonio de Cérdoba. En Brest trabé amistad con Churruca y Moyua,
pudiendo impulsar un tanto su poderosa pero silenciada carrera. De este modo, fue nombrado capi-
tan de navio, y entre 1804 y 1805 se hallo en el armamento de los buques Glorioso y Castilla. Con

15. Uriarte pertrechd y comandé el Trinidad desde principios de 1805, halldndose en los listados del departamento de Cadiz que elabord
Gravina en marzo de aquel aio para la Campafna contra Inglaterra. En Archivo del Museo Naval de Madrid, Informe, Historia de los principa-
les acontecimientos maritimos de la Guerra contra la Gran Bretana declarada el 12 de diciembre de 1804, en Seccion de Mss., n° 472, folios
166-169.

16. Tras el combate de Trafalgar Francisco de Uriarte fue también hecho prisionero y conducido a Gibraltar. Al igual que Ignacio Maria de
Alava o Hidalgo de Cisneros tuvo un trato de gran consideracién por parte de los oficiales britanicos, especialmente en lo referido al vicealmi-
rante Collingwood, quien como homenaje a su valor hizo que se le restituyeran su sable de honor (regalo de Napoledn), los restos de la ban-
dera del Trinidad y un cuadro religioso de su propiedad. En 1806 seria designado Mayor General de la Armada y Consejero de Guerra. Sin
embargo, en 1808 renuncio a tales cargos negandose ademads a jurar fidelidad al nuevo rey José | Bonaparte. La Junta Central de Sevilla le nom-
bro Jefe de la Junta de Inspeccion de la Armada contra las tropas francesas y en 1809 ademéas Gobernador Militar de la Isla de Leon en Cadiz,
con objeto de montar las defensas contra las tropas napolednicas. Al final de la Guerra de Independencia fue también Comandante General
del Arsenal de la Carraca y Gobernador de Cartagena. En 1814, opuesto en silencio a Fernando VII, dejo los cargos aludiendo motivos de salud
y retirdndose a Cadiz. No obstante el monarca, con intenciéon de probar su lealtad, le nombré en 1816 Capitan General del Departamento de
Cartagena, cargo al que no se atrevié a renunciar por el peligro que entrafaba la reaccion del rey. En dicho puesto se mantuvo cinco afos. Con
el Trienio Liberal, desenganado del entramado politico, renuncié definitivamente a sus responsabilidades en 1822, trasladandose al Puerto de
Santa Maria. Alli, discretamente, permanecio al margen de la represién establecida por el rey Fernando durante la Década Ominosa. Por fin,
con el advenimiento de la era isabelina, fue ascendido a Capitan General de la Armada y nombrado Presidente del Almirantazgo, cargo en el
que estuvo durante toda la guerra contra los carlistas. Fallecio en 1842. Su herencia de la llustracion se acabé transformando en liberalismo
moderado a raiz de los radicales cambios que experimenté la Espana de la época. Fue asi parte integrante de la consolidacion del Estado Liberal
en su primera etapa. En relacién a este marino, en Archivo General de la Marina “Alvaro de Bazan”.
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la entrada de la Combinada en rada gaditana tras la ruta atlantica, embarcé en el Santisima Trinidad
durante el mes de septiembre de 1805 como “Capitan de Consejo del Jefe de Escuadra”, Baltasar
Hidalgo de Cisneros. En Trafalgar, Ignacio de Olaeta resultaria gravemente herido mientras defendia
el costado de babor de aquella nave.

3. LOS PROLEGOMENOS HISTORICOS DE TRAFALGAR

Como podemos observar, la batalla de Trafalgar se enmarca en el corazén de la Era Napolednica.
A partir de la Paz de Amiens de 1802, con la que se cierra la Segunda Coalicién, Gran Bretana,
Francia y la Monarquia de Espafa inician un breve periodo de cese de hostilidades. No obstante, ni
Napoledn ni el Gobierno britanico asumen aquel Tratado como algo duradero, sino méas bien como
una tregua. De hecho, y ante las ambiciones mutuas de cada pais, en mayo de 1803 Paris y Londres
vuelven a declararse la guerra tomando como justificacion la ocupacién britanica de la Isla de Malta
y la negativa francesa a retirarse de los territorios italianos peninsulares. La Corona de Espana, alia-
da de Francia a través del Segundo Tratado de San lldefonso (rubricado en octubre de 1800), esta-
blece ademas un Acuerdo de Subsidios con Napoledn que dota a la Armada francesa de fondos e
infraestructuras sin que por entonces Madrid tuviese que entrar directamente en guerra. No obs-
tante, el Gobierno inglés de William Pitt buscd desde el principio la confrontacidon también con
Madrid, pues “preferia disparar a navios que se detectasen que a caudales invisibles”'®. Tras diver-
sas refriegas en el Atlantico, durante las que se perdié un buen nimero de vidas civiles, por fin la
Corona de Espafa entraba en conflicto contra Inglaterra el 14 de diciembre de 1804,

Desde el mes de enero de 1805 el Gobierno de Manuel Godoy dio inmediata orden de organi-
zar preparativos en los tres grandes departamentos navales (Ferrol, Cartagena y Cadiz) al objeto de
apoyar la maniobras napolednicas contra Gran Bretaia. El destino politico de Manuel Godoy se
encontraba por entonces estrechamente unido a las directrices continentales del emperador
Napoleodn |, pues no contaba en la Peninsula ni con el apoyo de la alta nobleza, ni tampoco con la
aquiescencia de los viejos ministros ilustrados. Sin embargo, dentro de la Flota la posicion profran-
cesa era mas nitida, esencialmente encabezada por Mazarredo y por Federico Gravina, quienes aspi-
raban a un mayor control de los registros ocednicos junto a la deslumbrante Francia consular y en
contra del viejo enemigo briténico.

El Plan de Napoledn tenia un objetivo claro: destruir Inglaterra, pero no en las costas, sino en su
propio territorio. A este fin concentro siete cuerpos de ejército en el litoral de Boulogne entre fina-
les de 1804 y la primavera de 1805, con la intenciéon de desencadenar en el momento propicio la
invasion sobre Londres. Se trataba de las unidades de la temible Grande Armée, mucho mas pode-
rosas en tierra que las dispersas fuerzas insulares britanicas. Pero para todo ello requeria que el
canal de la Mancha quedase libre del control britanico durante algunos dias, a fin de propiciar un
desembarco masivo. En este escenario entraba el protagonismo de la Flota Combinada hispano-
francesa®.

El almirante Villeneuve, al mando de dicha Flota, debia de salir del puerto de Toldn con las unida-
des galas y reunirse luego en Cadiz con los buques espanoles que estaban bajo la autoridad de Federico
Gravina. Desde la rada gaditana tendrian entonces que tomar rumbo hacia las Antillas, procurando
atraer la atencion de Nelson y de las unidades de la Royal Navy. El objetivo final era dejar alli desorien-
tado a Nelson y volver a toda vela hacia Europa, para entrar lo antes posible en el canal de la Mancha

17. Ignacio de Olaeta, como todos los mandos del Trinidad, quedd como prisionero por los britanicos después de la batalla. Tras su libe-
racion, fue ascendido a brigadier de la Armada en noviembre de 1805 y con el inicio de la Guerra de la Independencia en 1808 participd entre
el 9y el 14 de julio en el asalto y toma de la Escuadra francesa del almirante Rosily sita en Cadiz. Durante el conflicto se hall6 al mando de los
navios Neptuno y Mifio. Con este Ultimo buque realizd tres singladuras hacia La Habana y Veracruz para traer caudales a la Peninsula y, a la
par, proporcionar armas contra los insurrectos de la primera fase de la emancipacién americana. A su vuelta, seria nombrado vocal del Consejo
de Guerra que se formdé en el Puerto de Santa Maria para juzgar a los militares colaboracionistas con los franceses, siendo ascendido también
a Jefe de Escuadra en 1814. Sin embargo fallecié en Cadiz durante 1815 a los 58 afios de edad, sin que su trayectoria politica pudiera por tanto
verificar rumbo durante los excesos de Fernando VII. Sobre este marino, en Archivo del Museo Naval de Madrid y Archivo General de la Marina
“Alvaro de Bazan".

18. Con respecto a todo lo referente a la Era Napolednica y la batalla de Trafalgar, en CAYUELA FERNANDEZ, José y POZUELO REINA, Angel:
Trafalgar. Hombres y naves entre dos épocas, Ariel-Planeta, Barcelona, 2004.

19. Sobre la Declaracion de Guerra, en MARCH Y LABORES, J.: Historia de la Marina Real Espaiola desde el descubrimiento de América
al combate de Trafalgar, Madrid, 1856.

20. Véase PEZZI, R.: Las campanas napolednicas, Madrid, 1912.
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y propiciar el desembarco napolednico. Es decir, Napoledn cometia el grave error de subordinar un
gigantesco Plan terrestres de invasion a un débil Plan maritimo. Los imponderables de semejante accion
podian ser multiples, y Bonaparte comenzé pronto a no tener tiempo, pues Gran Bretafa abriria lo
antes posible conversaciones con Moscu y con Viena para atacar la frontera oriental francesa.

El 30 de marzo de 1805 Villeneuve sale de Toldn, reuniéndose con Gravina dias después. Ambos,
con sus respectivos grupos de navios, parten de Cadiz el 9 de abril y llegan a Martinica el 30 de
mayo. A los pocos dias tienen noticia de que Nelson ha caido en el ardid y que se encuentra cerca
de la Barbada. Rapidamente, y sin ser detectados, inician singladura de vuelta, situdndose cerca de
las costas gallegas a mediados de julio?'. Sin embargo, el regreso de la Combinada resulta muy fati-
goso y lleno de problemas. La Flota lleva exceso de tripulaciones, escasean el agua y los viveres y
empiezan a darse casos de escorbuto. Ademas, sufren temporal en medio del océano. Como colo-
fén, se encuentran con las unidades del almirante briténico Calder en el cabo de Finisterre, librando
una tremenda refriega. Calder termina huyendo, pero en la confusién del combate la Combinada
pierde los navios Firme y San Rafael, que acaban capturados por los ingleses??. Por fin, el 27 de julio
la Escuadra fondea en Vigo. Alli queda Villeneuve, pues Gravina parte con varios buques hacia El
Ferrol. Son desembarcados los hombres en peor estado y a la Flota se le unen las unidades de refuer-
zo de Grandallana y de Gourdon. Asi pues, Churruca, Moylda y Gomendio se insertan en la
Combinada bajo el mando de su viejo amigo y jefe Federico Gravina.

El dia 13 de agosto la Escuadra parte por fin de la Ria de Ares con tedrico rumbo hacia el Canal
de la Mancha. Sin embargo, se avistan multitud de velas en el horizonte y Villeneuve decide no
arriesgar los buques, casi todos en mal estado. Sin comprobar estandartes, el almirante francés
asume el rumbo hacia Cadiz, posiblemente con la intenciéon de buscar nuevo refuerzo en las gran-
des unidades que guardaba Ignacio Maria de Alava. No obstante, acababa de cometer un grave
error: los buques avistados en lontananza no eran la temible Flota britéanica que él imaginaba (pen-
saba incluso que Nelson habia podido juntarse ya con el resto de la Royal Navy), sino las naves del
contralmirante Allemand procedentes de Rochefort, que venian también en su ayuda para poner
proa hacia el Norte?3.

Villeneuve y Gravina entraron en Cadiz el dia 20 de agosto de 1805. De inmediato Napoledn, al
tener noticias de tan tremendo fallo, descargd toda su ira sobre Villeneuve (se inicia aquf la leyenda
negra del almirante francés), dando ademas érdenes secretas de hacer virar los cuerpos de ejército
hacia el centro de Europa. A partir del mes de abril Austria y Rusia se habian aliado con Gran Bretafa,
formandose asi la Tercera Coalicion. El emperador Napoledn, viendo que era imposible la invasion
inmediata de Inglaterra, decidié entonces atacar frontalmente a las unidades austro-rusas: “si no era
posible tomar Londres, se tomaria Viena"?4.

Al encabalgarse los planes, la Flota Combinada queda descolgada de la estrategia inicial de
Napoledn y comienza a ser bloqueada por una gran concentracion de navios de la Royal Navy. De
hecho, Nelson llega el 28 de septiembre para hacerse cargo del mando e intentar dar una batalla
de aniquilamiento. Los britanicos no podian desaprovechar tal ocasion. Sin embargo, se reciben
ordenes directas de que la Combinada salga de Cadiz para unirse a la ofensiva napolednica hacia
el Este por el flanco Sur del Mediterréneo. Ni Gravina, ni Ignacio Maria de Alava, ni Hidalgo de
Cisneros, ni Churruca, ni Alcala Galiano, ni Antonio de Escano, es decir los principales coman-
dantes de la parte espafiola de la Combinada, estuvieron de acuerdo con semejante desatino. Era
mejor esperar a que el invierno desbaratase el bloqueo britanico y entonces tener oportunidades
suficientes para dar una contraofensiva en condiciones. De hecho, el propio Cosme Damian
Churruca desconfiaba abiertamente de la postura Villeneuve ante la conminacién de las érdenes
imperiales:

21. Entretanto, y como ya hemos sefialado, Ignacio Marfa de Alava se ha quedado en Cadiz como “Jefe de Escuadra”, junto a José
Gardoqui, Hidalgo de Cisneros, Ignacio de Olaeta y Francisco Uriarte, al mando de varias gigantescas unidades de tres puentes, entre las que
se destacan los mentados Santa Ana y Santisima Trinidad. Los oficiales Churruca, Moyua y Gomendio esperan en El Ferrol, bajo las 6rdenes del
almirante Grandallana. En el caso de Francisco MoyUa, antes al mando del navio San Telmo, sera trasladado como segundo jefe del San Juan
Nepomuceno, bajo la autoridad de Cosme Churruca. Con respecto a Anselmo Gomendio, su destino final sera el navio San lldefonso.

22. Al respecto, Informe, Historia de los principales acontecimientos maritimos de la Guerra contra la Gran Bretana declarada el 12 de
diciembre de 1804, en Seccién de Mss., n° 472.

23. En relacion a ello, CAYUELA FERNANDEZ, José y POZUELO REINA, Angel: Trafalgar. Hombres y naves entre dos épocas... Op. cit., pp.
199-223.

24. Ibidem, pp. 236-258.
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“No apruebo la salida de la escuadra combinada porque estd muy avanzada la estaciéon y los baréme-
tros anuncian mal tiempo; no tardaremos en tener vendaval duro, y por mi parte creo que la escuadra
combinada haria mejor guerra a los ingleses fondeando en Cadiz que presentando una batalla decisiva.
Ellos (los britanicos) tienen con qué reponer las naves que les destrocemos en un combate, pero ni
Espafia ni Francia cuentan con los recursos maritimos que posee Inglaterra. Ademas el reciente comba-
te sobre el cabo de Finisterre ha hecho ver a la escuadra francesa espectadora pasiva de las desgracias
de las nuestra; sus buques han visto que nos apresaban los navios San Rafael y Firme, y no hicieron ni
un movimiento para represarlos, no pudiendo hacerlo los nuestros por las muchas averias que sufrieron
de resultas del encuentro, y me temo mucho que en la accién que vamos a tener suceda otro tanto (al
respecto, Churruca no tiene en cuenta las posiciones galas en Finisterre, muy alejadas, pues aunque
intentaron ayudar no llegaron a tiempo). ;Porqué salir el almirante francés de la bahia de Cadiz? Aqui
obligariamos a los ingleses a sostener un estrecho blogqueo, otro en Cartagena, donde hay armadas fuer-
zas navales, y otro también sobre Tolén. Para estos bloqueos tendrian que hacer grandes sacrificios: con
el sostenimiento de tres escuadras en un invierno que esta proximo, y con las averias que forzosamen-
te han de tener, conseguiriamos ventajas equivalentes a un combate. Pero no hay remedio; es preciso
obedecer y ser victima de la politica y de los planes de Napoledn. Todo esto lo conoce el almirante fran-
cés, pero quiere a toda costa empefiar una accién, porque sabe que estd mal en su Gobierno y quiere
reparar su crédito antes de la llegada de su relevo, que sabe ha de estar en Cadiz de un dia a otro”?.

En pocas cosas se equivocaba Churruca. El dia 8 de octubre de 1805 se celebra Consejo de Mandos
en el navio Bucentaure de Villeneuve. La opinién es unanime entre todos los jefes frente a las vacila-
ciones del almirante francés: no se negaban a partir, pero ya que las Instrucciones remitidas por
Napoledn no determinaban el momento de la salida, esperarian a la ocasién mas favorable. Es decir,
Gravina, Ignacio Marfa de Alava, Churruca, Hidalgo de Cisneros y los demas se salian con la suya.
Pensamos que tacitamente Villeneuve también. La Escuadra se quedaba en puerto para ser reparada.

Sin embargo, pronto cambié toda la semblanza de la situacion. Entre los dias 15y 17 de octubre el
almirante Villeneuve se entera por una filtracién de noticias que Napoledn habia decidido por fin secre-
tamente desde semanas antes relevarle del cargo. El nuevo comandante de la Combinada seria el almi-
rante Rosily Mesros, que estaba ya a pocas millas de Cadiz. Villeneuve se ve entonces entre la espada y
la pared, y toma una decision dréstica: prefiere enfrentarse a Nelson que al emperador Napoledn. El almi-
rante francés teme, angustiosamente, por su carrera y por su propia vida. El dia 19 de octubre da orden
de sacar a la Flota Combinada. Como es logico, Gravina, Alava, Churruca, Cisneros, Uriarte, Alcala
Galiano y todos los oficiales de rango de la Escuadra quedan estupefactos, incluidos por supuesto los
subordinados franceses, como en los casos de Cosmao, Magon o Infernet. Pero la orden se obedece,
aun siendo un despropdsito, pues Villeneuve es el “Comandante en Jefe” de la Escuadra todavia.

El dia 20 de octubre las dos flotas rivales se avistan cerca del cabo de Trafalgar. La Combinada forma
linea de Combate a las 9 de la noche del dia 20. Pero Nelson tiene un Plan medido al milimetro, tesitu-
ra contraria a las vaguedades tacticas de Villeneuve. El almirante britdnico formard a la Escuadra inglesa
en dos columnas perpendiculares a la formacién hispano-francesa. Su intencién es partir en dos la larga
linea de la Combinada y dar dos batallas por separado con superioridad numérica en cada drea: la pri-
mera de centro a retaguardia de los rivales y, una vez aniquilada esta zona, la segunda de centro a van-
guardia. El factor sorpresa en dicho Plan fue decisivo. Las unidades més pesadas de los ingleses, el Royal
Sovereign de 110 cafiones y al mando del vicealmirante Collingwood y el Victory del mismo artillaje y al
mando del propio Nelson, serian los primeros en tomar contacto con la linea de la Combinada. Pero ade-
mas el Plan de Nelson tendria “un regalo” inesperado. A primeras horas del dia 21 el almirante
Villeneuve, viendo la tactica britanica de ataque en cufia, ordend inesperadamente un viraje a toda la
Flota para poner proa hacia Cadiz. Tal viraje resultaria fatal. El caos se aduefi¢ de la maniobrabilidad de
los buques y la capacidad cafonera se perdié en los momentos iniciales del combate.

¢Donde ubicamos a nuestros protagonistas tras la virada? El vicealmirante Ignacio Marfa de Alava
se encuentra hacia el Centro-Sur de la formacion sobre el formidable Santa Ana. No tiene intencion
de ceder ni un apice al enemigo. Junto a él se halla su segundo, José Gardoqui, dando las érdenes
pertinentes para aguantar por mura de babor. Un poco mas hacia arriba se sitlan el San Agustin,
donde estadn destinados Ramoén Echaglie y Agustin Monzén, asi como el Santisima Trinidad, al
mando de Hidalgo de Cisneros, junto al que encontramos a Francisco Uriarte e Ignacio de Olaeta. La
posicion de este Ultimo navio, en el Centro justo de la linea, es comprometida, pues defienden ade-

25. Informacién documental en Grandes Batallas Navales. Trafalgar, 1805, Circulo de Amigos de la Historia, ediciones Ferni, Barcelona,
1972, pp. 135-136.
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mas la proa del Bucentaure de Villeneuve. Casi inmediatamente por debajo del Trinidad se distingue
al San Leandro, donde localizamos a Tomas de Ayalde. El buque se percibe entre las naves francesas
Neptune y Redoutable. Hacia el extremo Sur de la linea, y por debajo del Santa Ana, queda encla-
vado también Anselmo de Gomendio como mando del San /ldefonso, cubriendo con su eslora al
enorme barco de Federico Gravina, el Principe de Asturias. Por debajo del Principe de Asturias llega-
mos por fin al San Juan Nepomuceno, donde se encuentran respectivamente como autoridad y
segundo oficial de a bordo Cosme Damian Churruca y Francisco de Moyua y Mazarredo. La suerte
esta echada. A las 12, 8 minutos del mediodia del 21 de octubre de 1805, el Royal Sovereign de
Collingwood inicia combate contra el Santa Ana de Ignacio Maria de Alava. A las 12, 20 minutos, el
Victory de Nelson comienza a lanzar sus andanadas contra el Santisima Trinidad de Hidalgo de
Cisneros y contra el Bucentaure de Villeneuve. Les siguen en dos formaciones el resto de los 28 navi-
os de los que consta la Escuadra de Gran Bretafa. Comienza la carniceria.

4. LA BATALLA

Se ha dicho en algunas ocasiones que los marinos ilustrados en Trafalgar solo hicieron una cosa:
morir o quedar gravemente heridos. Nada mas lejos de la realidad de los hechos. Su resistencia, ante
condiciones tan adversas, mostrd en pocas horas la valia de aquella mixtura de “cientificos-guerre-
ros” con mucha mas intensidad que posiblemente a lo largo de toda sus vidas. Quizas lo mas lamen-
table, mas alla de la derrota, fue que hombres tan valiosos en el campo de la ciencia y la iniciativa
del progreso acabasen directa o indirectamente de un modo tan brutal.

El choque entre el Royal Sovereign y el Santa Ana es ya legendario. El Sovereign, sequido inmediata-
mente por el Belleisle, el Mars y el Tonnant, se aproximaba a toda vela sobre la linea de la Franco-espa-
fola. Desde el Santa Ana Ignacio Maria de Alava daba érdenes a pleno pulmén para situarse delante del
gigante inglés. No importaba poner toda la mura de babor en riesgo frente a la quilla enemiga. La inten-
cién era “frenarlo en seco”. De repente, y observando las intenciones de Collingwood, el capitan
Boudouin del navio francés Fougueux decidié auxiliar al Santa Ana, interponiendo su proa también sobre
el avance del Sovereign. Sin embargo el vicealmirante Collingwood, empujado ademas por el resto de sus
buques, se dirigié a partir en dos el palo del bauprés del navio francés. Ante el riesgo, Boudouin hizo virar
de nuevo al Fougueaux, colocando al navio britanico practicamente borda con borda con el Santa Ana.
Pero Alava habia conseguido ubicar la nave en mejor posicion gracias a los minutos ganados por el
Fougueaux. La primera andanada del Santa Ana retumbd todo el escenario bélico, deshaciendo gran parte
de las defensas del Sovereign hasta destrozar varios tablones de la enorme primera cubierta enemiga. De
inmediato el buque inglés comenzé a descargar sus propios cafionazos, iniciando la desarbolaura del
barco de Ignacio Marfa de Alava, al que se le derrumbd el palo de mesana. El ruido ensordecedor, el olor
a carne quemada y a polvora, los gritos de socorro de los heridos y las érdenes desenfrenadas de los man-
dos se mantuvieron durante varias horas. Sobre las 2 de la tarde Ignacio Maria de Alava caia gravemente
herido en la cabeza. Perdi6 el conocimiento. Inmediatamente, José Gardoqui lo trasladé a un lugar segu-
ro dentro del navio y continué lanzando a su tripulacion contra la marineria britanica. El encarnizamiento
del combate fue terrible, siendo herido el propio Gradoqui en torno a las 2 y media. Pero en el Sovereign
las cosas no iban mejor. El navio britanico estaba ya desarbolado y sin posibilidad de maniobra. El propio
Collingwood hubo de abandonarlo a toda prisa en la fragata Euryalus, quedando la nave al mando del
capitdn Rotheram?®. Sin embargo el Santa Ana, ante su evidente falta de altos mandos y en condiciones
de devastacion, no tuvo més remedio que rendirse en torno a las 3 menos cuarto de la tarde. Alava y
Gardoqui fueron hechos prisioneros, pero por poco tiempo. El buque fue liberado posteriormente el dia
23 por la flotilla de salvamento de C&diz. El vicealmirante Alava y el capitan Gardoqui desembarcaron con
grandes contusiones y el orgullo tocado, pero vivos. Con respecto al Royal Sovereign, entrd en Gibraltar
dias después, casi para el desguace, remolcado por varios buques. El Santa Ana tuvo 97 muertos y 141
heridos?’. Evidentemente, par6 al titan inglés con un coste muy alto.

Pero si la suerte del Santa Ana fue dramatica, la del Santisima Trinidad se convirtié en paradigma
de lo que puede representar una tragedia sobre el mar. El mismisimo Nelson tenia la intencion de ata-

26. Al respecto, Informe, Historia de los principales acontecimientos maritimos de la Guerra contra la Gran Bretana declarada el 12 de
diciembre de 1804, en Seccion de Mss., n® 472.
27. Las cifras pertenecen a un afamado documento de Antonio de Escafio, en Archivo del Museo Naval de Madrid, Sec. Mss., 2162, H 178.
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car el bugue con su Victory en las primeras escaramuzas y habia dado ademas 6rdenes de que se le
capturase a cualquier precio?®. La accion de Nelson se inicié con el intento de atravesar la linea Franco-
espafola entre el Trinidad y el Bucentaure. Al observar la tactica, Hidalgo de Cisneros dio orden de jun-
tar la popa del Trinidad a la proa del buque insignia de Villeneuve, a la par que iniciaba el cafoneo sobre
el Victory. No obstante, Nelson consiguié su propdésito de cortar la fila enemiga virando a través de la
popa del Neptune francés, buque contiguo al Bucentaure. De este modo se situaba sobre el Trinidad
por la aleta de estribor. Eran las 12 y media del mediodia. Por la potencia del buque, Francisco de
Uriarte dio orden de fuego en andanadas contra el Victory. Sin embargo, en cuestion de un cuarto de
hora el Temeraire, sequndo buque britanico de la columna inglesa, abrié andanada también por el cos-
tado de babor del Santisima Trinidad, comenzando asi una terrible accién entre dos fuegos. Los 140
canones del Trinidad se emplearon a fondo, apartando al Victory (que comenzé combate contra el
Redoutable) y al Temeraire (también contra el Redoutable y contra el Fougueaux). Sin embargo, y por
el impulso del propio Plan de Nelson en funcién del ataque en cufia, a estos navios britanicos les sus-
tituyeron contra el Trinidad casi de inmediato el Neptune inglés, el Leviathan y el Conqueror. Se trata-
ba de un ataque escalonado por parte de las unidades rivales. De hecho, esta fase duré entre la 1 del
mediodia y las 3 de la tarde, destrozando gran parte de la arboladura del navio espafiol. Sobre la cubier-
ta del Santisima Trinidad apenas se podia apuntar con armas convencionales, pues el retumbar de sus
andanadas, al ser por ambas muras, hacian vibrar el buque hasta sus cuadernas. Durante estas terri-
bles horas fue herido de gravedad Ignacio de Oleata, que empero intentd continuar de pié para orde-
nar el cafoneo hasta perder finalmente el conocimiento. El Leviathan, tras quedar danado en la cubier-
ta principal, abandoné la refriega para enfrentarse a contrincantes de menor tamano, particularmente
a los buques que desde la Vanguardia venian al auxilio del Trinidad y del Bucentaure, entre los que se
encontraba el San Agustin. Junto al Leviathan se unieron el Orion, el Minotaur y el Spartiate. No obs-
tante, y en sustitucion del anterior, al bombardeo del Trinidad se adjuntd un nuevo buque, el navio de
64 canones Africa. El comandante de este Ultimo navio, ante el estado que presentaba la nave de
Cisneros, desarbolada de sus mastiles, con la cubierta anegada ante el peso de los palos y una gran
cantidad de heridos, propuso un breve alto el fuego para ofrecer a Cisneros y a Uriarte la rendicion. Sin
embargo, ninguno de los dos mandos del barco aceptd la propuesta, prosiguiendo la terrible refriega
hasta las 4 de la tarde aproximadamente. A lo largo de esta Ultima hora fue herido Uriarte y luego el
propio Cisneros. Sin mandos principales, y con una perspectiva de destruccion total sobre la cubierta,
el Trinidad acabé rindiéndose al enorme Prince, navio que entrd en combate al final de la refriega. Es
decir, entre las 3y las 4 de la tarde el Trinidad hubo de soportar los fuegos escalonados de cuatro bar-
cos britanicos por ambas muras: el Neptune, el Conqueror, el Africa y el Prince. Sobran comentarios.
La caida del buque de Hidalgo de Cisneros significo realmente el final de la resistencia del Centro de la
Combinada. El buque fue apresado y remolcado por el Prince tras la batalla. Cisneros, Uriarte y Olaeta
serfan hechos prisioneros por los ingleses y llevados a Gibraltar, pero el fantasmal casco del Trinidad se
hundio el 24 de octubre cerca de la Punta de Caraminal como consecuencia del temible temporal que
sobrevino durante los siguientes dias. Los ingleses tuvieron que soltarlo, nunca pudieron exhibirlo como
trofeo. De los 108 heridos que habia en sus bodegas cuando se hundié, la mayor parte de ellos aca-
baron arafiando el casco del navio antes de perderse en las profundidades.

El Leviathan alcanzd al San Agustin sobre las 3 menos cuarto de la tarde. El navio del comandan-
te Cagigal habia sido uno de los pocos que desde la desmembrada Vanguardia intentaron socorrer
sin demasiada tactica y con mucho valor al maltrecho Centro de la Franco-espafola. En un principio
el San Aqustin parecié equilibrar el combate contra el Leviathan, provocando gran devastacién sobre

28. Esta es la narracion segun los documentos de lo acontecido al Santisima Trinidad durante las largas horas que duré su asedio durante
el combate: «El Navio Trinidad, conociendo la intencion del enemigo que se dirigia a cortar la Linea tres Navios de tres puentes, por entre su
popa y proa del Bucentaure, maniobro para evitarlo. Al fin lo verifico el Victory por la popa del Neptune francés, y colocandosele al Trinidad
por la aleta de estribor, y los otros dos que lo segufan por costado de babor fue puesto el Trinidad entre dos fuegos. En esta disposicién empren-
di¢ el combate de lo mas sangriento y vigoroso desde las 12 del dia [exactamente 12 y veinte]. A las 3 de la tarde se hallaba con tantas averi-
as que trato salir de Linea para separarse algun tanto, y evitar se le echara encima el Bucentaure, ya desarbolado; pero no pudiéndolo conse-
guir sigui6 batiéndose con obstinacién. A las 3 y media se encontraba el Navio sin gobierno, desarbolado de todos sus palos, inutilizada mucha
parte de su artilleria y la restante sin poder hacer fuego por tener los costados embarazados con los destrozos de su arboladura y velamen,
cubiertas sus baterias de cadaveres y heridos, y con muchas averias. Sin embargo, siguié sin rendirse hasta las 4 de la tarde, que no siéndole
absolutamente posible aguantar mas la accion, arri6 su bandera por evitar la total mortandad de la gente que sin poder hacer fuego lo estaba
sufriendo [pensamos que este dato es inexacto en la fuente que utilizamos, pues por otras fuentes consultadas, espanolas, inglesas y france-
sas, se nos indica que la rendicién se produjo aproximadamente pasadas las 4, acercandose mas bien a las 4 y cuarto de la tarde]». Sobre la
odisea del Santisima Trinidad, en Archivo del Museo Naval de Madrid, Informe, Historia de los principales acontecimientos maritimos de la
Guerra contra la Gran Bretana declarada el 12 de diciembre de 1804, en Seccién de Mss., n° 472, folios 179 (vuelta) y 180. Del mismo modo,
para el Santisima Trinidad, es necesario ver el Parte de Campana de su comandante D. Baltasar Hidalgo de Cisneros, en el Archivo General de
la Marina «Alvaro de Bazan», Sec. Archivo Histérico, leg. n.° 4839.
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su gente. Se hallaban a pocas yardas de la proa del Trinidad. Pero en cuanto el navio de Cisneros fue
abatido, el San Agustin acabé también atacado desde la retaguardia por el Neptune inglés. Entre dos
fuegos contra ambos navios de tres puentes, la resistencia del San Agustin terminé en carniceria?®.
Entre las 3 y media y las 4 y cuarto de la tarde fallecian los tenientes de navio Ramén Echagle y
Agustin Monzén en el lado de estribor de la cubierta, intentando sujetar el sequndo abordaje de la
nave. Contra el navio se adjuntaron ademas a partir de las 4 y media otros dos buques briténicos de
80 cafiones, creemos que el Minotaury el Spartiate. El San Aqustin no pudo aguantar el masivo emba-
te y se rindio a los britanicos a las 5 y media de la tarde aproximadamente, es decir, sin parar de cafo-
near hasta el final de la batalla. Su defensa tuvo un enorme coste, con 180 muertos y 200 heridos.

Con respecto al navio San lldefonso, donde se hallaba como segundo Anselmo de Gomendio, esta
claro que sirvio desde el principio como escudo del muy castigado Principe de Asturias. El propio
Gomendio tuvo un papel fundamental en los hechos, asi como en la narracién posterior de lo acon-
tecido. Los buques britanicos Defiance y Revenge atacaron por igual al Principe y al San lldefonso
desde el principio. Ante el tamano del Principe de Gravina, de tres puentes, se suman a la refriega el
Thunderery el Polyphemus. A la 1y cuarto del mediodia es herido el comandante del San /lldefonso,
José de Vargas, trasfiriendo el mando a Anselmo de Gomendio. Sobre las 1 y media sali¢ del comba-
te el Defiance completamente destrozado. Entonces entran en batalla contra ambos buques espafo-
les dos navios mas, el Swiftsure y, creemos, que el Defence, dando asi paso a una accién escalonada
por intervalos. Sobre las 3y cuarto de la tarde el Principe de Asturias logra virar y apartarse de los ene-
migos, que han quedado en muy mal estado. Ante la maniobra del navio de Gravina los barcos ingle-
ses, incapaces de sequirle, se retiran también del combate. Todos ellos menos el Defence, que sobre
las 4 de la tarde volvid a caer sobre el maltrecho San lldefonso. El bugue de Gomendio se hallaba ya
desarbolado, con muchos balazos a flor de agua y sin gente para atender las baterias como conse-
cuencia del numero de heridos, es decir, sin capacidad alguna de lucha, mientras que la nave inglesa
se encontraba en mucho mejor estado. Aungue Gomendio intenté resistir al Defence algunos minu-
tos mas, no obstante, ante la desproporcionada cantidad de bajas, decidié por fin rendir la nave a las
4y cuarto, evitando asi una mayor matanza. Segun el propio “Parte Oficial del Navio”, Vargas auto-
riz6 a Gomendio a que “... arriase la bandera para evitar el sacrificio de una tripulaciéon que habifa
cumplido su deber sosteniendo un combate de cuatro horas y media”3°. La rendiciéon quedo verifica-
da por el capitdn George Hope del Defence y por el herido José de Vargas en presencia del agotado
Gomendio®'. Tanto José de Vargas como Anselmo de Gomendio fueron hechos prisioneros por los bri-
tanicos, siendo liberados semanas después. Habian caido 160 hombres entre muertos y heridos. Del
buque solo se sostenia el casco y el palo de trinquete.

29. El Parte del navio San Agustin en relacion con toda su trayectoria en el combate, firmado el 13 de noviembre de 1805 por el coman-
dante Felipe L. Cagigal, refiere el proceso del siguiente modo: «[...] Formada la escuadra en linea de batalla, orden inverso, mura a babor, ocu-
paba en ella este navio la cabeza del centro de la Armada por la proa del Trinidad. Una de las columnas en que desplegaron los enemigos se
dirigio al medio de la vanguardia, recorriendo desde alli por barlovento hasta el centro, en cuyo instante ordené hacer fuego, que, efectiva-
mente, se rompié en todas las baterias con serena prontitud, actividad y, a mi parecer, con conocido acierto. Duré hasta las tres, poco mas o
menos, hora en que, habiendo desfilado toda la linea enemiga, y atacado al navio Trinidad, cortando el centro por aquella parte y abruman-
dole sobremanera, mandé pasar la gente a estribor, a quien a las primeras descargas hechas con todo ardor y acierto, rompimos parte de sus
vergas; pero, al fin, rendido el Trinidad, se emplearon contra el San Agustin los dos navios de tres puentes que, por babor y estribor, le batian,
tomando nuestras aletas y enfilando todas sus baterias en las que quitaron una porcién de cascabeles a sus canones, a quienes se les contes-
taba con las miras de popa y algunos cafones de esta parte, pues era preciso ademas continuar el fuego por el costado contra los otros dos
navios de 80, que, por estribor y mura de la misma banda, nos acribillaban a metralla. Roto el centro y rendidos algunos buques de él, se reple-
g6 el enemigo en numero de cinco navios sobre éste, que sostuvo su fuego hasta mas de las cinco y media de la tarde, que fue preciso ceder
a tanta superioridad y a dos repetidos abordajes: que al tercero ya no pudo oponérseles suficiente gente por hallarse ocupada en las baterias
la poca que restaba, continuando el fuego contra los otros buques que me estrechaban a tiro de pistola [...]». En DESBRIERE, E.: La champag-
ne maritime de 1805. Trafalgar, Librairie Militaire R. Chapelot et Cie., Paris, 1907, Rapports Espagnols, pp. 362-363.

30. Parte del navio San lldefonso, en DESBRIERE, E.: La champagne maritime de 1805. Trafalgar... Op. cit., Rapports Espagnols, pp. 381-
382.

31. En el Informe posterior de Gomendio al comandante Vargas podemos leer lo acontecido al navio: “(Parte complementario de Anselmo
de Gomendio, segundo del San lldefonso).- En cumplimiento a la orden de V.S. de participarle por escrito las ocurrencias del combate del 21
del presente, después que V.S. se vio en la dura precision de retirarse a causa de su herida, debo decirle; que los dos navios que, a su retirada,
batian a éste a tiro de pistola, conservaron la posicion hasta la 1y 1/2 de la tarde (el Defiance y el Revenge, el primero para apartarse luego
definitivamente del combate tras otra andanada del Principe, y el segundo para proseguir la accién contra el buque de Gravina), a cuya hora
fueron relevados por otros dos (el Thunderer y el Polyphemus, o bien el Thunderery el Swiftsure, que si estaban atacando ya al Principe inicia-
rian ahora sus fuegos contra el San /ldefonso), los cuales me destruyeron considerablemente el aparejo e introdujeron muchas balas a la lum-
bre del agua, obligandome a poner en uso las bombas, y me metieron dentro muchos tacos incendiados, por los cuales se prendia fuego el
alcazar y toldilla, cuya extincién consegui con mucho trabajo; desarbolé del palo del trinquete a uno de estos dos navios que me causaron tan-
tas averias, y se retiraron del combate; a las 3 de la tarde, viendo que se dirigia para mi el navio Defence, que aiin no habia combatido (se refie-
re a no haber combatido contra el San /ldefonso), situandose por mi aleta de estribor, con un fuego muy vivo y sostenido, concluyo la obra que
tanto avanzaron los otros cuatro anteriores, acabando de desarbolarme enteramente, matandome e hiriéndome mucha gente (....)". Parte del
navio San lldefonso, en DESBRIERE, E.: La champagne maritime de 1805. Trafalgar... Op. cit., Rapports Espagnols, pp. 381-382.
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En cuanto al San Leandro, muy cerca del Trinidad en el momento de iniciarse la batalla, quedé
sin embargo sotaventado tras el viraje ordenado por Villeneuve, en una posicidn muy embarazosa
para el combate. Pudo sin embargo cafonear al Temeraire britéanico por estribor cuando se acerca-
ba en auxilio del Victory de Nelson, pero el comandante del Temeraire, Elias Harvey, logré zafarse del
navio espafol con facilidad ante su desafortunada posicién tras lanzarle una letal andanada. El San
Leandro del capitan José Quevedo y de Tomas de Ayalde, después de una larga y dificultosa manio-
bra para enderezar el rumbo, orienté la proa sobre las 4 de la tarde en defensa del Principe de
Asturias, al efecto de cubrir su retaguardia. Fue uno de los pocos buques que consiguio entrar en
Ca&diz horas después, junto al navio de Gravina, tras el terrible combate. No obstante, tuvo 8 muer-
tos 'y 22 heridos.

Pero la actuacion de Ayalde se manifestaria excepcional los dfas siguientes, durante los difici-
les sucesos de rescate de heridos y naufragos, especialmente en el caso del navio Neptuno. Por
encargo de Antonio de Escafno, y en reunion de mandos del mismo dia 22 de octubre, se resolvié
crear una flotilla de salvamento al efecto de recuperar buques y victimas. Ayalde serfa entonces
nombrado “Ayudante General de la Escuadra”. La terrible tempestad que se desencadeno tras la
batalla habia comenzado con mucha lluvia, enormes olas y pésima visibilidad. En aquellas condi-
ciones logro represarse al navio Neptuno del comandante Cayetano Valdés el dia 23, pero aquel
buque encallé esa misma noche sobre las rocas de la costa, comenzando a destrozarse por el
impetu del oleaje. Los heridos aln estaban dentro y la desesperacién comenzé a aduefiarse del
resto de los tripulantes. Con riesgo de sus vidas, desde el litoral se acercaron en su auxilio el capi-
tan de fragata Pedro Cabreray el teniente de fragata Francisco Michelena en una lancha. Empero,
no pudieron nada mas que llegar a los costados del barco. Fue entonces cuando intervino decisi-
vamente Tomés de Ayalde, quien con una falta logré sortear las enormes olas de casi tres metros,
mantener la disciplina entre los tripulantes de la embarcacion, llegar al Neptuno y comenzar a
sacar gente con sumo cuidado a fin de salvarles la vida. En ello contribuy6é también la trascen-
dental presencia de otras dos lanchas mandadas posteriormente por la Capitania del Puerto de
Cadiz. Entretanto Ayalde, sin importarle el peligro y consciente del sufrimiento de aquellos hom-
bres, permanecié el resto de la noche sobre el barco, que en la madrugada termin¢ abriéndose
con terrible ruido desde sus cuadernas. Se pudo rescatar a casi toda la marineria, hallandose entre
los hombres de la tripulacion del Neptuno el referido comandante Cayetano Valdés y su segundo
Joaquin Somoza. La tarea fue tan dificil que al regreso del salvamento, entre la lluvia y las olas, la
propia falta de Ayalde se perdio, debiendo pasar su gente a los botes restantes®. La solidaridad
ante el dolor ajeno en circunstancias extremas hace a veces que los individuos saquen lo mejor de
si mismos.

Hemos dejado para el final la terrible refriega que sostuvieron durante la batalla Cosme Damian
Churruca y Francisco de Moyua en el San Juan Nepomuceno. Se trata del ejemplo mas claro por
parte britanica de una accion de aniquilamiento y, al contrario, también de la resistencia mas firme
desde un navio de la Combinada. Ni Churruca, ni Moyua eran dos suicidas. Su voluntad de sujetar
hasta el final a los ingleses se mostraba mas bien como una cuestiéon de durisima tactica: debian de
convertirse en “cebo” para cubrir la retirada de los buques que quedaban de la Franco-espafola.
Igual comportamiento tuvieron los comandantes franceses de los navios Berwick y Achille, asi como

32. El “Parte de salvamento” lo narra de la siguiente manera: “El navio Neptuno, mal fondeado en Rota, desarbolé y el temporal le hizo
varar en las inmediaciones del Castillo de Santa Catalina del Puerto. Abriose desde luego la mayor parte de su costado de babor, quedando
enteramente inutilizados los viveres. La horrible resaca del mar en las piedras y en las playas hacian imposible pudiesen llegar a su bordo los
marineros valencianos del Puerto de Santa Maria, que con la mayor intrepidez y evidentes riesgos de sus vidas se arrojaron para tomar un cabo
y llevarlo a tierra con el fin de alar una jangada y salvar las vidas de sus companeros: pero siendo insuperable la dificultad, determind el capi-
tan de fragata D. Pedro Cabrera, que con el teniente de fragata D. Francisco Michelena se hallaba destinado por el general del Departamento
en la costa para socorrer a los naufragos, se trajese por la tierra una lancha en una carreta, la cual se echo al agua y se embarcaron en ella los
marinos mas practicos y atrevidos; pero, sin embargo de sus extraordinarios esfuerzos, sélo pudieron llegar a la voz del navio (....). La gran difi-
cultad que se ofrecia era sacar al comandante y segundo que como otros de la tripulacién se hallaban gravemente heridos, pues aun cuando
se habian hecho por Cabrera los mayores esfuerzos por sacarlo en la jangada, su estado no lo permitio; al fin llegé por fortuna el capitan de
navio D. Tomas Ayalde, ayudante general de la Escuadra, en la falua del Departamento, que temerariamente arrostrando el riesgo de perecer
entre las olas, atracé a bordo del Neptuno, donde viendo en confusién los marineros que habian quedado en el buque resueltos a arrojarse al
mar, se mantuvo aquella noche a su bordo entreteniéndolos y alentandolos a la constancia. En estas apretadas circunstancias llegaron de Cadiz
dos barcas de tres que despacho el capitan del puerto con un oficial de Marina cada una, y con toda dificultad se atracaron a bordo y se embar-
caron a todo riesgo el comandante Don Cayetano Valdés y su segundo D. Joaquin Somoza, y varios oficiales y demas heridos, y fueron con-
ducidos a Cadiz sin haberse ahogado de este navio mas que un solo hombre que se ech6 a la mar; y se perdi6 la tercera barca de auxilio en
que fue Ayalde”. Relacion o resumen de las faenas de mar dirigidas por oficiales de Marina de la escuadra y departamento, en los dias 20 a
27 de octubre. Informacién documental procedente del Archivo y Biblioteca del Museo Naval, expuesta en Grandes Batallas Navales. Trafalgar...
Op. cit., pp. 226-227.
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el propio Dionisio Alcala Galiano en el Bahama. Pero el coste de “aguantar para salvar al resto” fue
muy alto: ninguno de los mandos de aquellos navios sobrevivié.

Ademas hay que contar con una mentalidad antigua de roles y valores muy circunscritos a la
época. Los conceptos de “honor en combate” y “dignidad ante la muerte” impregnaban el com-
portamiento de la mayor parte de las elites navales. Suponemos que para Churruca y para Moyua
se debieron de mezclar dos procesos mentales. De una parte el racional; es decir, fijar a los enemi-
gos en un punto de ataque para que no cerraran la retirada de sus compafieros, tesitura propia de
la profesionalidad castrense. De otra parte el emocional; esto es, ante el prestigio que tenian en la
Marina ilustrada, ¢;como regresar a Cadiz sin haberse entregado al maximo? Después esta el factor
suerte y, como otros muchos hombres, a ninguno de los dos les acompafd. Ni Churruca ni Moyua
pensaban en desaparecer sobre el combate. Su deceso fue fruto directo de la terrible violencia de la
batalla y les pilld inmersos en su tarea.

El San Juan Nepomuceno, con su desorientada posicién en la retaguardia tras el viraje de
Villeneuve, fue marinado desde el principio para evitar la entrada de los ingleses sobre la linea de
la Combinada. Asi entre las 12 y media y la 1 y media del mediodia combatié contra los buques
britanicos Belleisle y Colossus. Sin embargo, en cuanto fue avanzando la accién y se hizo perento-
ria la necesidad de que los ingleses no cerrasen la retaguardia, Cosme Churruca fij6 la posicion del
buque para atraer contra él la atencion de los navios enemigos que hubiese en la zona. Ademas
estaba mas cerca de la linea britanica que el resto de sus compaferos. ;Pudo haber escapado?, con
la maniobrabilidad del San Juan era evidente que si, pero la derrota hubiese sido ain mucho mas
estrepitosa.

El resultado fue que sobre las 2 de la tarde se encontraba ya rodeado entre dos fuegos por cinco
navios britanicos, dos de los cuales eran de tres puentes. La obstinacién tactica de Churruca por no
rendir el barco debio levantar la peor aspereza en los comandantes ingleses. Con arrogante soledad
y mientras el navio se deshacia, continuaba cafoneando a las muras de los rivales, quienes iniciaron
una clara accion de aniquilamiento. A las 3 y media seguia luchando desarbolado de sus mastiles,
con el gigantesco velamen destrozado sobre la cubierta principal, con siete balazos de cafén “a la
lumbre de agua”, sin 15 cafiones y con la mayoria de la tripulacion muerta o herida®. La Escuadra
britanica no se lucié ante semejante comportamiento de brutalidad. De hecho, la posterior historio-
grafia inglesa tampoco hace demasiadas referencias a esta refriega en particular, “tan poco honora-
ble”. Entre las 2 y media y las 3 menos cuarto Churruca fue herido mortalmente por el impacto de
un cafonazo que le deshizo practicamente las piernas, quedando sin vida al poco tiempo. Su corta
agonia estuvo llena de dolor, pero también de entereza al intentar seguir al mando de la accion.
Francisco de Moyua encontré un final similar veinte minutos después tras varias rafagas de metralla
sobre su cuerpo. Le destrozaron la cara y los brazos.

El San Juan Nepomuceno se rindi6 al buque de tres puentes Dreadnought del capitan John Conn.
Sin embargo el teniente de navio Joaquin Nufez, el oficial de alto rango que quedaba con vida sobre
la cubierta del Nepomuceno, tuvo que esperar hasta las 4 de la tarde aproximadamente para con-
firmar la rendicién a otro barco britanico, el Defiance. La razén fue que el Dreadnought habia parti-
do de repente contra el Principe de Asturias de Gravina, pues este Ultimo buque (el Unico navio insig-
nia de la Combinada que logro resistir y no ser capturado) estaba ya reagrupando a las naves que
guedaban tras la catastrofe para volver a Cadiz.

El Dreadnought jamas logré detener al Principe de Asturias. En buena medida ello se debié a la
magnifica altivez de Churruca y sus hombres.

33. Esta es por las fuentes la situacion del buque de Churruca en Trafalgar: “El Nepomuceno, doblada la retaguardia, fue puesto entre dos
fuegos por 5 navios enemigos, dos de tres puentes. La defensa del Nepomuceno, y el empefo de los enemigos por rendirlo fue de lo mas obs-
tinado que cabe. A las 3"2 de la tarde se hallaba este navio sin gobierno, desdoblado de todos sus masteleros, acribillados sus palos, velamen
y costados, con siete balazos a la lumbre de agua, cortadas casi todas sus jarcias, inutilizados 15 cafones, y con una tercera parte de la tripu-
lacion fuera de combate. Sin embargo, seguia su vigorosa defensa, resueltos su comandante y segundo D. Cosme Damian Churruca y D.
Francisco de Mayna (es MoyuUa, pero en la fuente original estd mal escrito) a perecer antes que rendirse. Ambos murieron en acto de combate
poco después de sus heridas; y aunque el Teniente de Navio Joaquin Nufez, que los sustituyd, siguio la defensa sobre media hora mas, con-
vencido de ser indtil y un sacrificio infructuoso el que se hacia impunemente de los restos de la valerosa tripulacion, desesperanzado de ser
socorrido y aumentados los dafios hasta quedar el buque casi destrozado, se rindié con acuerdo de su oficialidad al navio Dreadnought. Tuvo
120 hombres muertos y 175 heridos. Los ingleses quedaron asombrados de la defensa de este navio y aseguraban que se habia batido de un
modo de que no habia ejemplo”. En Archivo del Museo Naval de Madrid, Informe, Historia de los principales acontecimientos maritimos de la
Guerra contra la Gran Bretana declarada el 12 de diciembre de 1804, en Seccion de Mss., n° 472, folio 184 (vuelta).
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Cosme Damién de Churruca segun grabado de Ignacio M° de Alava. Litografia de J. Vallejo y J. Donon.
Camilo Alabern, 1842. Museo Naval de Madrid. Del libro de M. Marliani: Combate de Trafalgar. Vindicacion
de la Armada Espanola, Madrid, 1850.

5. EPILOGO: EL FINAL DE LA BATALLA Y EL FINAL DE UNA EPOCA

A las 4 menos cuarto de la tarde del dia 21 de octubre de 1805 se rinde el Bucentauro de Villeneuve,
el buque insignia. A las 4 lo hacen el Santisima Trinidad de Hidalgo de Cisneros y el Bahama de Alcala
Galiano. A las 4 y media muere Nelson en el Victory. A las 5 menos cuarto de la tarde aproximadamen-
te el Principe de Asturias, tras un terrible combate contra cinco navios ingleses en ataques escalonados,
inicia el referido reagrupamiento de los buques que quedan, escapando del cerco inglés y poniendo
rumbo a Cadiz. Gravina esta herido de gravedad y el buque es dirigido por el contralmirante Antonio de
Escafio. Sobre las 6 menos cuarto de la tarde se cierra la batalla con la explosiéon del Achille francés sobre
el mar. Regresan a puerto 11 navios de linea de la Combinada de un total de 33 barcos. Los ingleses,
aunque en deplorable estado, no han perdido ningun buque. La victoria britanica ha sido total®.

Ante los imponderables, los marinos ilustrados no han podido “hacer triunfar la l6gica”, guare-
ciendo como se debia a la Escuadra en Cadiz durante el bloqueo invernal que hubiesen tenido que
soportar los ingleses. Dieron combate. De entre ellos, los oficiales de origen vasco pagaron un muy
alto coste, pero con su denodada responsabilidad de resistencia hizo del éxito inglés una accién
enormemente dificil de conseguir. Sin embargo, su concepto de “llustracion” se diluyd para siempre
en aquellas aguas del cabo de Trafalgar. Posteriormente, la invasién napolednica de 1808 provocéd
casi su olvido en el tiempo.

Las consecuencias de Trafalgar en 1805 fueron, a corto plazo, la estéril prolongacion de la gue-
rra contra Inglaterra por parte del Gobierno de Godoy hasta 1808. A medio plazo, la continentali-
zaciéon europea del Gran Imperio napolednico y, por el contrario, el colapso espafnol del Imperio colo-
nial en el Atlantico. Evidentemente, a largo plazo significé la esencia del nuevo y gigantesco Imperio
britdnico hasta practicamente el final de la Segunda Guerra Mundial en 1945.

A la altura de 1826, tras el final de las contiendas americanas, la Flota espafola creada con la
llustracion practicamente ya no existia. El suefio de la razén habia sido devorado por las guerras. En
el horizonte comun pocos recordaban ya a aquellos marinos de epopeya. Quizas uno en especial ha
sobrepasado el umbral de la memoria colectiva ante su mitificacion por las instituciones y por la pro-
pia historiografia decimondnica: “En la sesién del 14 de abril de 1814, las Cortes Constituyentes de
Cadiz acordaron dar el nombre del Comandante Cosme Damian Churruca a un barco que a la sazén
se construia en El Ferrol, asi como que siempre hubiese en la Armada Real un navio que llevase este
ilustre nombre”. Churruca inici¢ de este modo su leyenda como vasco universal.

34. En la Flota Combinada, de un total de 11.847 hombres por parte de Espana y 13.984 por parte de Francia, hubo 1.057 muertos y
2.436 heridos espafoles y 3.361 muertos y 1.162 heridos franceses, junto a 7.600 prisioneros aproximadamente. La Flota Britanica, de un total
de 18.000 hombres tuvo 1.691 bajas, que se dividen en 449 muertos y 1.242 heridos. Prisioneros, 4.100 aproximadamente. Para la capacidad
combativa del armamento de la época, proporcionalmente, resultd una verdadera masacre.
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